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DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)

FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan : Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 0+000 R/S Ukuran Konus : 60
Banyak Kumulatif Penetrasi DCP CBR (%)
Nomor
Tumbukan Tumbukan cm mm (mm/tumbukan)
1 2 3 4 5 6 7
1 0 0 27,0 270
2 1 1 35,5 355
3 1 2 42,0 420 66,7 2,62
4 1 3 47,0 470
5 1 4 51,0 510
6 1 5 56,0 560
7 1 6 58,0 580
8 1 7 63,0 630 35,0 6,11
9 1 8 65,0 650
10 1 9 67,0 670
11 1 10 69,0 690
12 1 11 71,0 710
13 1 12 73,0 730
14 1 13 75,5 755
15 1 14 78,0 780
16 1 15 80,5 805
17 1 16 83,0 830 213 11,77
18 1 17 85,0 85
19 1 18 88,0 88
20 1 19 91,0 910
21 1 20 94,0 940
22 1 21 96,0 960
23 1 22 98,5 985
24 1 23 100,0 1000




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan :Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 0+100 L/S Ukuran Konus : 60
Banyak Kumulatif Penetrasi DCP CBR (%)
Nomor
Tumbukan | Tumbukan cm mm (mm/tumbukan)
1 2 3 4 5 6 7
1 0 0 36,0 360
2 1 1 44,0 440 100 1,54
3 1 2 56,0 560
4 1 3 59,0 590
5 1 4 62,0 620
6 1 5 64,0 640 317 6,97
7 1 6 66,5 665
8 1 7 70,0 700
9 1 8 75,0 750
10 1 9 81,0 810 40 513
11 1 10 83,0 830
12 1 11 85,5 855
13 1 12 88,0 880
14 1 13 89,5 895
15 1 14 92,0 920
16 1 15 94,0 940 20,8 12,08
17 1 16 95,5 955
18 1 17 97,0 970
19 1 18 98,5 985
20 1 19 100,0 1000




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan : Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 0+200 R/S Ukuran Konus : 60
Banyak Kumulatif Penetrasi DCP
Nomor CBR (%
Tumbukan Tumbukan cm mm (mm/tumbukan) (%)
1 2 3 4 5 6 7
1 0 0 13,0 130 54,2 344
2 5 5 40,1 401
3 5 10 50,0 500
4 5 15 63,5 635
5 5 20 72,0 720 20 12,77
6 5 25 82,5 825
7 5 30 91,0 910
8 5 35 100,0 1000




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan : Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 0+300 L/S
Ukuran Konus : 60
SSP
Blow Depth h (mm) CBR (%)
(mm/blow)
1 2 3 4
0 50 50,00 3,83
1 75 37,50 5,59
2 105 35,00 6,12
3 150 37,50 5,59
4 245 49,00 3,93
5 410 68,33 2,54
6 605 86,43 1,87
7 630 78,75 2,11
8 650 72,22 2,36
9 670 67,00 2,61
10 700 63,64 2,79
11 735 61,25 2,93
12 830 63,85 2,78
13 915 65,36 2,69
14 945 63,00 2,83
15 1000 62,50 2,86
CBR Point 3,34




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan : Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 0+400 R/S
Ukuran Konus : 60
Depth h SSP
Blow (mm) (mm/blow) CBR (%)
1 2 3 4
0 35 35,00 6,12
1 50 25,00 5,52
2 65 21,67 11,48
3 85 21,25 11,78
4 112 22,40 10,99
5 155 25,83 9,12
6 220 31,43 7,05
7 320 40,10 5,13
8 470 52,22 3,62
9 620 62,00 2,89
10 650 59,09 3,08
11 680 56,67 3,25
12 730 56,15 3,29
13 880 62,86 2,84
14 920 61,33 2,93
15 945 59,06 3,08
16 965 56,76 3,24
17 1000 55,56 3,34
CBR point 5,49




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan : Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 0+500 L/S
Ukuran Konus : 60
glow | DePthh SSP CBR (%)
(mm) (mm/blow)
1 2 3 4
0 160 160,00 0,83
1 240 120,00 1,21
2 300 100,00 1,54
3 370 92,50 1,71
4 440 88,00 1,82
5 500 83,33 1,92
6 550 78,57 2,12
7 580 72,50 2,35
8 620 68,89 2,51
9 650 65,00 2,71
10 690 62,73 2,84
11 710 59,17 3,07
12 750 57,69 3,17
13 780 55,71 3,32
14 800 53,33 3,52
15 820 51,25 3,71
16 840 49,41 3,89
17 860 47,78 4,07
18 880 46,32 4,24
19 900 45,00 4,40
20 920 43,81 4,56
21 950 43,13 4,64
22 1000 43,48 4,60
CBR Point 2,99




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
FIELD CBR VALUE

No. Ruas

Ruas Jalan :Jalan H.T. Rizal Nurdin

Station : 0+600 R/S

Blow | DePthh SSP CBR (%)
(mm) (mm/blow)
1 2 3 4
0 100 100 1,54
1 130 65 2,71
2 150 50 3,83
3 170 42,5 4,74
4 185 37 5,69
5 200 33,33 6,52
6 215 30,71 7,26
7 230 28,75 7,92
8 245 27,22 8,51
CBR Point 5,41




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP
FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan : Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 0+700 L/S
Ukuran Konus : 60
Depth h SSP
Blow (mm) (mm/blow) CBR (%)
1 2 3 4
0 57 57,00 3,23
1 85 42,50 4,74
2 118 39,33 5,25
3 150 37,50 5,59
4 190 38,00 5,49
5 245 40,83 5,00
6 300 42,86 4,69
7 355 44,38 4,48
8 505 56,11 3,29
9 545 54,50 3,42
10 560 50,91 3,74
11 575 47,92 4,05
12 590 45,38 4,35
13 610 43,57 4,59
14 630 42,00 4,82
15 655 40,44 4,98
16 680 40,00 5,13
17 715 39,72 5,18
18 770 40,53 5,05
19 840 42,00 4,82
20 930 44,29 4,49
21 1000 45,45 4,34
CBR Point 4,58




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan : Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 0+800 R/S
Ukuran Konus : 60
Depth h SSP
Blow (mm) (mm/blow) CBR (%)
1 2 3 4
0 40 40,00 5,13
1 80 40,00 5,13
2 130 43,33 4,62
3 200 50,00 3,83
4 455 91,00 1,74
5 525 87,50 1,84
6 500 80,00 2,07
7 590 73,75 2,30
8 620 68,80 2,51
9 660 66,00 2,66
10 770 70,00 2,46
11 830 69,17 2,50
12 875 67,31 2,59
13 895 63,93 2,77
14 910 60,67 2,97
15 930 58,13 3,14
16 945 55,59 3,33
17 960 53,23 3,52
18 1000 52,63 3,58
CBR Point 3,09




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan :Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 0+900 L/S Ukuran Konus : 60
Nomor Banyak Kumulatif Penetrasi DCP CBR (%)
Tumbukan Tumbukan cm mm (mm/tumbukan)
1 2 3 4 5 6 7
1 0 0 12,0 120
2 1 1 20,0 200
3 1 2 28,0 280 74.0 229
4 1 3 37,0 370
5 1 4 44,5 445
6 1 5 49,0 490
7 1 6 52,0 520
8 1 7 55,0 550
9 1 8 57,5 575
10 1 9 59,5 595
11 1 10 61,5 615
12 1 11 65,0 650
13 1 12 69,0 690
14 1 13 71,0 710
15 1 14 74,0 740
16 1 15 76,5 765 26,8 8,66
17 1 16 79,0 790
18 1 17 81,0 810
19 1 18 83,5 835
20 1 19 85,0 850
21 1 20 88,0 880
22 1 21 92,5 925
23 1 22 95,5 955
24 1 23 97,5 975
25 1 24 100,0 1000




DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
FIELD CBR VALUE

No. Ruas
Ruas Jalan :Jalan H.T. Rizal Nurdin
Station : 1+000 R/S Ukuran Konus : 60
Nomor Banyak Kumulatif Penetrasi DCP CBR (%)
Tumbukan Tumbukan cm mm (mm/tumbukan)
1 2 3 4 5 6 7
1 0 0 15,0 150
2 1 1 22,0 220 60,0 3,01
3 1 2 28,5 285
4 1 3 33,0 330
5 1 4 37,5 375
6 1 5 41,0 410
7 1 6 44,5 445 367 5,75
8 1 7 47,5 475
9 1 8 51,0 510
10 1 9 55,0 550
11 1 10 58,0 580
12 1 11 60,5 605
13 1 12 63,0 630
14 1 13 65,0 650
15 1 14 67,0 670
16 1 15 69,0 690
17 1 16 71,0 710
18 1 17 73,0 730
19 1 18 75,0 750
20 1 19 76,0 760
21 1 20 77,5 775
22 1 21 79,5 795 19,3 13,31
23 1 22 81,0 810
24 1 23 82,5 825
25 1 24 84,0 840
26 1 25 86,0 860
27 1 26 87,0 870
28 1 27 89,5 895
29 1 28 91,5 915
30 1 29 93,5 935
31 1 30 95,0 950
32 1 31 97,5 975
33 1 32 99,5 995




Studi Manajemen Lalu Lintas Kota Medan

s | e— u
Formulir Survei Pencacahan Lalu Lintas Manual Ce"(:r'nin) (':’;;')"
Lokasi : Sumatera Utara Tanggal : 7 Juni 2025
Kota : Perbaungan Nomor Pos : 4
Nama Jalan H.T. Rizal Nurdin Dari Node Ke Node
Kendaraan Bermotor Kendaraan tak Bermotor
Kendaraan Penumpang Kendaraan Angkutan Barang Sepeda Motor 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Waktu Cuaca
| S
| g o= - demiv | 0B
Mobil Sepeda
Kendaraan Kendaraan Pick Up Gandengan Motor/Betor Tak Bermotor
Ringan Pribadi | Ringan Umum Mikro Bus Mobil Hantaran Bus Besar Truk 2 As Truk 3 As Semi Trailer Scooter Sepeda Becak ditarik Hewan
06:00 - 06:15 2 0 0 5 0 0 0 0 56 1 9 0 Mendung
06:15 - 06:30 6 2 0 8 0 0 0 0 95 0 6 0 Mendung
06:30 - 06:45 10 0 0 1 0 2 0 0 96 2 1 0 Mendung
06:45 - 07:00 11 0 0 2 0 1 0 0 89 1 13 0 Mendung
Total 1 Jam 29 2 0 16 3 0 336 4 29 0
07:00 - 07:15 12 1 2 1 0 3 0 0 127 1 6 0 Mendung
07:15 - 07:30 21 0 2 2 0 0 0 0 146 0 10 0 Mendung
07:30 - 07:45 12 1 0 6 0 6 1 0 111 1 9 0 Cerah
07:45 - 08:00 10 1 0 3 0 3 0 0 133 1 11 0 Cerah
Total 1 Jam 55 3 4 12 12 517 3 36 0
84 5 4 28 0 15 1 853 72
08:00 - 08:15 14 0 0 2 0 0 0 0 129 0 11 0 Cerah
08:15 - 08:30 13 0 0 2 0 0 0 0 110 2 9 0 Cerah
08:30 - 08:45 11 2 0 2 0 2 0 0 100 0 11 0 Cerah
08:45 - 09:00 18 0 0 1 0 0 0 0 102 0 9 0 Cerah
Total 1 Jam 56 2 0 7 2 0 441 2 40 0
09:00 - 09:15 7 1 0 4 0 1 0 0 114 4 8 0 Cerah
09:15 - 09:30 10 0 0 2 0 3 0 0 112 0 13 0 Cerah
09:30 - 09:45 13 0 0 2 0 3 1 0 117 0 14 0 Cerah
09:45 - 10:00 18 0 0 3 1 3 0 0 125 0 5 0 Cerah
Total 1 Jam 48 1 0 11 10 468 4 40 0
104 3 0 18 12 1 909 86
10:00 - 10:15 16 1 1 5 0 0 0 0 121 0 9 0 Cerah
10:15 - 10:30 14 0 1 3 2 0 0 0 123 0 11 0 Cerah
10:30 - 10:45 16 0 0 3 0 2 0 0 114 0 6 0 Cerah
10:45 - 11:00 11 1 2 4 1 0 0 0 107 1 7 0 Cerah
Total 1 Jam 57 2 4 15 2 0 465 1 33 0
11:00 - 11:15 10 2 6 0 0 0 105 0 6 0 Cerah




11:15-11:30 14 0 0 4 0 3 0 0 93 0 9 0 Cerah
11:30 - 11:45 13 1 3 5 1 2 1 0 97 0 11 0 Cerah
11:45 - 12:00 9 0 3 5 0 0 0 0 80 0 5 0 Cerah
Total 1 Jam 46 8 20 4 5 1 0 375 31 0

103 12 35 7 7 1 0 840 65
12:00 - 12:15 1 1 2 5 0 3 1 0 68 1 7 0 Cerah
12:15-12:30 18 0 0 4 0 2 0 0 79 0 5 0 Cerah
12:30 - 12:45 14 1 0 2 0 2 0 0 66 0 4 0 Cerah
12:45 - 13:00 8 0 2 1 0 2 1 0 88 0 10 0 Cerah
Total 1 Jam 51 4 12 0 9 2 0 301 26 0
13:00 - 13:15 1 0 0 0 0 0 0 0 71 0 5 0 Cerah
13:15-13:30 23 1 2 1 0 0 0 0 82 1 4 0 Cerah
13:30 - 13:45 30 0 0 2 0 3 0 0 85 0 1 0 Cerah
13:45 - 14:00 17 0 2 3 0 0 0 0 99 0 7 0 Cerah
Total 1 Jam 81 4 6 0 3 0 0 337 17 0

132 8 18 0 12 2 0 638 45
14:00 - 14:15 21 1 0 2 0 0 0 0 102 0 6 0 Cerah
14:15 - 14:30 19 1 0 4 0 0 0 0 95 0 11 0 Cerah
14:30 - 14:45 15 0 1 3 1 0 0 0 99 0 8 0 Cerah
14:45 - 15:00 20 1 1 5 1 3 0 0 96 1 7 0 Cerah
Total 1 Jam 75 2 14 2 3 0 0 392 32 0
15:00 - 15:15 24 1 1 5 0 0 0 0 104 0 8 0 Cerah
15:15 - 15:30 27 0 0 4 0 4 0 0 97 0 9 0 Cerah
15:30 - 15:45 26 1 0 3 0 2 0 0 113 0 6 0 Cerah
15:45 - 16:00 31 1 1 5 0 0 0 0 116 0 11 0 Mendung
Total 1 Jam 108 2 17 0 6 0 0 430 34 0

183 4 31 2 9 0 0 822 67
16:00 - 16:15 30 2 0 2 0 0 0 0 120 0 11 0 Mendung
16:15 - 16:30 37 2 0 9 0 2 0 0 138 1 2 0 Mendung
16:30 - 16:45 33 2 0 5 0 3 0 0 136 0 10 0 Mendung
16:45 - 17:00 31 1 1 5 0 2 0 0 52 0 9 0 Hujan
Total 1 Jam 131 1 21 0 7 0 0 446 32 0
17:00 - 17:15 19 0 0 2 0 1 0 0 58 0 5 0 Hujan
17:15-17:30 15 1 0 2 0 6 0 0 93 0 7 0 Gerimis
17:30 - 17:45 14 0 0 4 0 3 1 0 78 0 6 0 Gerimis
17:45 - 18:00 19 0 0 2 0 4 0 0 83 0 3 0 Gerimis
Total 1 Jam 67 0 10 0 14 1 0 312 21 0

198 1 31 0 21 1 0 758 54

TOTAL 134 5 27 2 13 1 0 803 64,83333333
Cuaca: 1. Cerah 3. Mendung
Petugas e, Paraf e, SUPEIVISOr i Paraf e 2. Gerimis 4. Hujan




Studi Manajemen Lalu Lintas Kota Medan

s > u
Formulir Survei Pencacahan Lalu Lintas Manual Ce"(:r'nin) (':’;;')"
Lokasi : Sumatera Utara Tanggal : 8 Juni 2025
Kota : Perbaungan Nomor Pos : 4
Nama Jalan H.T. Rizal Nurdin Dari Node Ke Node
Kendaraan Bermotor Kendaraan tak Bermotor
Kendaraan Penumpang Kendaraan Angkutan Barang Sepeda Motor 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Waktu Cuaca
| S
| g o= - demiv | 0B
Mobil Sepeda
Kendaraan Kendaraan Pick Up Gandengan Motor/Betor Tak Bermotor
Ringan Pribadi | Ringan Umum Mikro Bus Mobil Hantaran Bus Besar Truk 2 As Truk 3 As Semi Trailer Scooter Sepeda Becak ditarik Hewan
06:00 - 06:15 4 0 0 3 0 0 0 0 56 1 9 0 Cerah
06:15 - 06:30 7 0 0 5 0 0 0 0 97 0 6 0 Cerah
06:30 - 06:45 9 0 2 1 0 2 0 0 94 2 4 0 Cerah
06:45 - 07:00 9 2 0 3 0 1 0 0 90 1 11 0 Cerah
Total 1 Jam 29 2 2 12 3 0 337 4 30 0
07:00 - 07:15 11 1 2 1 0 3 0 0 121 2 8 0 Cerah
07:15 - 07:30 18 0 2 2 0 0 0 0 143 0 7 0 Cerah
07:30 - 07:45 15 2 0 4 0 3 1 0 115 2 9 0 Cerah
07:45 - 08:00 16 1 1 3 0 3 0 0 131 1 9 0 Cerah
Total 1 Jam 60 4 5 10 9 510 5 33 0
89 6 7 22 0 12 1 847 72
08:00 - 08:15 13 0 0 2 0 0 0 0 121 0 12 0 Cerah
08:15 - 08:30 14 0 0 1 0 0 0 0 111 2 7 0 Cerah
08:30 - 08:45 15 1 2 0 0 2 0 0 104 1 9 0 Cerah
08:45 - 09:00 14 2 2 1 2 0 0 0 103 0 10 0 Cerah
Total 1 Jam 56 3 4 4 2 0 439 3 38 0
09:00 - 09:15 21 4 0 0 0 1 0 0 113 2 9 0 Cerah
09:15 - 09:30 24 3 0 2 0 3 0 0 110 0 11 0 Cerah
09:30 - 09:45 15 1 2 2 0 2 1 0 115 0 12 0 Cerah
09:45 - 10:00 19 5 1 0 1 1 0 0 125 0 5 0 Cerah
Total 1 Jam 79 13 3 4 7 463 2 37 0
135 16 7 8 9 1 902 80
10:00 - 10:15 21 1 2 0 0 0 0 0 121 0 9 0 Cerah
10:15 - 10:30 24 0 1 3 1 0 0 0 124 0 10 0 Cerah
10:30 - 10:45 19 3 0 0 0 2 0 0 112 1 7 0 Cerah
10:45 - 11:00 18 1 3 4 1 0 0 0 110 0 8 0 Cerah
Total 1 Jam 82 5 6 7 2 0 467 1 34 0
11:00 - 11:15 15 4 0 0 0 0 107 0 7 0 Cerah




11:15-11:30 18 0 0 4 0 1 0 0 97 0 8 0 Cerah
11:30 - 11:45 21 1 2 0 1 2 1 0 94 0 10 0 Cerah
11:45 - 12:00 25 1 1 0 0 0 0 0 84 1 6 0 Cerah
Total 1 Jam 79 3 7 4 4 3 1 0 382 31 0
161 8 13 11 6 5 1 0 849 67
12:00 - 12:15 17 1 2 0 0 1 1 0 65 0 8 0 Cerah
12:15-12:30 21 0 3 0 0 2 0 0 74 0 4 0 Cerah
12:30 - 12:45 17 0 0 2 0 2 0 0 68 0 4 0 Cerah
12:45 - 13:00 1 3 1 0 0 0 0 0 87 0 7 0 Cerah
Total 1 Jam 66 4 6 2 0 5 1 0 294 23 0
13:00 - 13:15 13 0 0 0 0 0 0 0 71 0 4 0 Cerah
13:15-13:30 20 1 4 1 0 0 0 0 84 1 5 0 Cerah
13:30 - 13:45 24 0 0 0 0 2 0 0 87 0 1 0 Cerah
13:45 - 14:00 19 1 1 0 0 0 0 0 95 0 3 0 Cerah
Total 1 Jam 76 2 5 1 0 2 0 0 337 13 0
142 6 11 3 0 7 1 0 631 37
14:00 - 14:15 21 1 0 0 0 0 0 0 102 0 6 0 Cerah
14:15 - 14:30 21 1 0 0 0 0 0 0 98 0 12 0 Cerah
14:30 - 14:45 18 0 1 3 1 0 0 0 95 0 8 0 Cerah
14:45 - 15:00 31 2 2 0 0 2 0 0 97 1 9 0 Cerah
Total 1 Jam 91 4 3 3 1 2 0 0 392 35 0
15:00 - 15:15 37 1 1 5 0 0 0 0 102 0 8 0 Cerah
15:15 - 15:30 39 0 0 0 0 2 0 0 99 0 7 0 Cerah
15:30 - 15:45 26 2 2 0 0 2 0 0 111 0 9 0 Cerah
15:45 - 16:00 33 2 2 5 0 0 1 0 114 0 11 0 Cerah
Total 1 Jam 135 5 5 10 0 4 1 0 426 35 0
226 9 8 13 1 6 1 0 818 71
16:00 - 16:15 31 1 2 2 0 0 0 0 121 0 7 0 Cerah
16:15 - 16:30 43 2 0 0 0 2 0 0 141 1 6 0 Cerah
16:30 - 16:45 49 3 0 5 0 1 0 0 140 0 11 0 Cerah
16:45 - 17:00 51 1 1 0 2 2 0 0 135 0 9 0 Cerah
Total 1 Jam 174 7 3 7 2 5 0 0 537 33 0
17:00 - 17:15 54 4 5 2 2 1 0 0 143 0 5 0 Cerah
17:15-17:30 58 5 3 0 3 4 2 0 146 0 5 0 Cerah
17:30 - 17:45 57 4 4 4 1 3 1 0 139 0 7 0 Cerah
17:45 - 18:00 59 3 5 2 0 2 0 0 141 0 8 0 Cerah
Total 1 Jam 228 16 17 8 6 10 3 0 569 25 0
402 23 20 15 8 15 3 0 1106 59
TOTAL 192,5 11,33333333 11 12 3 9 1,333333333 0 858,8333333 64,33333333
Cuaca: 1. Cerah 3. Mendung
Petugas e, Paraf e, SUPEIVISOr i Paraf 2. Gerimis 4. Hujan




Studi Manajemen Lalu Lintas Kota Medan

s > u
Formulir Survei Pencacahan Lalu Lintas Manual {P- Cermin) (':’.im')"
Lokasi : Sumatera Utara Tanggal : 10 Juni 2025 e
Kota : Perbaungan Nomor Pos : 4
Nama Jalan H.T. Rizal Nurdin Dari Node Ke Node
Kendaraan Bermotor Kendaraan tak Bermotor
Kendaraan Penumpang Kendaraan Angkutan Barang Sepeda Motor 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Waktu Cuaca
| S
| g o= - demiv | 0B
Mobil Sepeda
Kendaraan Kendaraan Pick Up Gandengan Motor/Betor Tak Bermotor
Ringan Pribadi | Ringan Umum Mikro Bus Mobil Hantaran Bus Besar Truk 2 As Truk 3 As Semi Trailer Scooter Sepeda Becak ditarik Hewan
06:00 - 06:15 10 0 2 0 0 0 0 0 85 2 3 0 Cerah
06:15 - 06:30 13 1 0 1 0 1 0 0 97 0 5 0 Cerah
06:30 - 06:45 15 0 0 1 0 0 0 0 103 1 6 0 Cerah
06:45 - 07:00 21 2 1 2 0 1 0 0 115 3 5 0 Cerah
Total 1 Jam 59 3 3 4 2 0 400 6 19 0
07:00 - 07:15 25 0 1 2 0 2 1 0 121 3 9 0 Cerah
07:15 - 07:30 29 0 1 1 0 1 0 0 127 0 11 0 Cerah
07:30 - 07:45 23 1 0 0 0 0 0 0 130 2 13 0 Cerah
07:45 - 08:00 25 2 0 2 0 0 0 0 131 1 9 0 Cerah
Total 1 Jam 102 3 2 5 3 509 6 42 0
161 6 5 &) 0 5 1 909 73
08:00 - 08:15 15 2 0 2 0 0 0 0 125 2 8 0 Cerah
08:15 - 08:30 13 1 0 0 0 2 0 0 122 1 9 0 Cerah
08:30 - 08:45 11 0 1 4 0 0 0 0 113 0 7 0 Cerah
08:45 - 09:00 16 1 1 3 1 0 0 0 107 1 8 0 Cerah
Total 1 Jam 55 4 2 9 2 0 467 4 32 0
09:00 - 09:15 14 1 1 4 0 0 0 0 110 2 5 0 Cerah
09:15 - 09:30 19 0 0 3 0 2 0 0 104 0 4 0 Cerah
09:30 - 09:45 15 1 0 5 0 0 0 0 99 0 6 0 Cerah
09:45 - 10:00 16 1 2 3 0 3 0 0 106 0 6 0 Cerah
Total 1 Jam 64 3 3 15 5 0 419 2 21 0
119 7 5 24 7 0 886 59
10:00 - 10:15 24 1 0 3 0 1 0 0 98 0 5 0 Cerah
10:15 - 10:30 21 0 1 4 0 0 0 0 92 0 7 0 Cerah
10:30 - 10:45 25 0 0 2 0 3 0 0 88 1 7 0 Cerah
10:45 - 11:00 29 2 2 4 1 0 0 0 93 0 6 0 Cerah
Total 1 Jam 99 3 3 13 4 0 371 1 25 0
11:00 - 11:15 31 0 2 3 0 0 0 101 0 7 0 Cerah




11:15-11:30 27 0 0 4 0 0 0 0 102 0 6 0 Cerah
11:30 - 11:45 35 1 1 2 1 2 1 0 111 0 11 0 Cerah
11:45 - 12:00 31 2 0 3 0 0 0 0 115 0 13 0 Cerah
Total 1 Jam 124 3 3 12 1 2 1 0 429 37 0
223 6 6 25 2 6 1 0 800 63
12:00 - 12:15 37 2 1 4 0 0 0 0 121 0 12 0 Cerah
12:15-12:30 36 0 0 2 0 2 0 0 127 1 1 0 Cerah
12:30 - 12:45 40 0 2 3 0 0 0 0 124 0 9 0 Cerah
12:45 - 13:00 39 1 0 2 0 0 0 0 120 2 6 0 Cerah
Total 1 Jam 152 3 3 11 0 2 0 0 492 38 0
13:00 - 13:15 41 1 1 4 0 1 0 0 117 2 7 0 Cerah
13:15-13:30 37 0 0 2 0 2 0 0 119 0 5 0 Cerah
13:30 - 13:45 35 1 0 3 0 0 0 0 104 0 6 0 Cerah
13:45 - 14:00 27 1 2 4 0 2 0 0 102 0 7 0 Cerah
Total 1 Jam 140 3 3 13 0 5 0 0 442 25 0
292 6 6 24 0 7 0 0 934 68
14:00 - 14:15 31 1 0 2 0 0 0 0 100 0 8 0 Cerah
14:15 - 14:30 33 1 1 3 0 0 0 1 105 1 9 0 Cerah
14:30 - 14:45 32 0 1 3 0 0 0 0 112 0 9 0 Cerah
14:45 - 15:00 34 2 0 4 0 3 0 0 115 1 11 0 Cerah
Total 1 Jam 130 4 2 12 0 3 0 1 432 37 0
15:00 - 15:15 31 0 1 3 0 1 0 0 117 0 12 0 Cerah
15:15 - 15:30 33 0 0 5 2 2 1 0 109 0 10 0 Cerah
15:30 - 15:45 26 1 3 3 0 0 0 0 105 0 13 0 Cerah
15:45 - 16:00 34 2 0 4 0 1 0 0 102 0 11 0 Cerah
Total 1 Jam 124 3 4 15 2 4 1 0 433 46 0
254 7 6 27 2 7 1 1 865 85
16:00 - 16:15 29 0 3 5 0 1 0 0 112 0 9 0 Cerah
16:15 - 16:30 25 0 2 3 0 3 0 0 107 0 6 0 Cerah
16:30 - 16:45 33 1 0 4 0 4 0 0 119 1 8 0 Cerah
16:45 - 17:00 38 2 0 5 0 3 1 0 121 2 11 0 Cerah
Total 1 Jam 125 3 5 17 0 11 1 0 459 34 0
17:00 - 17:15 41 0 0 6 0 3 0 0 125 0 11 0 Cerah
17:15-17:30 38 1 0 3 0 4 0 1 131 0 13 0 Cerah
17:30 - 17:45 42 1 0 5 0 5 1 0 134 1 9 0 Cerah
17:45 - 18:00 45 2 0 6 1 5 0 0 135 2 12 0 Cerah
Total 1 Jam 166 4 0 20 1 17 1 1 525 45 0
291 7 5 37 1 28 2 1 984 85
TOTAL 223,3333333 6,5 5,5 24,33333333 1 10 0,833333333 0,333333333 896,3333333 72,16666667
Cuaca: 1. Cerah 3. Mendung
Petugas e, Paraf e, SUPEIVISOr i Paraf e 2. Gerimis 4. Hujan




Studi Manajemen Lalu Lintas Kota Medan

s > u
Formulir Survei Pencacahan Lalu Lintas Manual {P- Cermin) (':’.im')"
Lokasi : Sumatera Utara Tanggal : 11 Juni 2025 e
Kota : Perbaungan Nomor Pos
Nama Jalan H.T. Rizal Nurdin Dari Node Ke Node
Kendaraan Bermotor Kendaraan tak Bermotor
Kendaraan Penumpang Kendaraan Angkutan Barang Sepeda Motor 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Waktu Cuaca
| S
| g o= - demiv | 0B
Mobil Sepeda
Kendaraan Kendaraan Pick Up Gandengan Motor/Betor Tak Bermotor
Ringan Pribadi | Ringan Umum Mikro Bus Mobil Hantaran Bus Besar Truk 2 As Truk 3 As Semi Trailer Scooter Sepeda Becak ditarik Hewan
06:00 - 06:15 11 0 0 0 0 0 0 0 91 3 3 0 Cerah
06:15 - 06:30 14 1 1 0 0 1 0 0 95 0 5 0 Cerah
06:30 - 06:45 16 0 0 2 0 1 0 0 109 1 6 0 Cerah
06:45 - 07:00 23 0 1 1 0 0 0 0 113 2 4 0 Cerah
Total 1 Jam 64 1 2 3 2 0 408 6 18 0
07:00 - 07:15 26 0 1 2 0 1 1 0 119 3 8 0 Cerah
07:15 - 07:30 29 0 1 1 0 1 0 0 124 0 5 0 Cerah
07:30 - 07:45 24 1 0 0 0 0 0 0 129 3 11 0 Cerah
07:45 - 08:00 26 1 0 1 0 1 0 0 131 1 7 0 Cerah
Total 1 Jam 105 2 2 4 3 503 7 31 0
169 3 4 7 5 911 62
08:00 - 08:15 14 2 0 2 0 0 0 0 124 3 7 0 Cerah
08:15 - 08:30 13 2 0 0 0 1 0 1 121 0 9 0 Cerah
08:30 - 08:45 12 0 1 2 1 0 0 0 111 1 6 0 Cerah
08:45 - 09:00 16 1 1 0 1 1 0 0 105 1 7 0 Cerah
Total 1 Jam 55 5 2 4 2 0 461 5 29 0
09:00 - 09:15 14 0 1 3 0 0 0 0 111 0 5 0 Cerah
09:15 - 09:30 12 0 0 0 0 1 0 0 103 0 6 0 Cerah
09:30 - 09:45 10 1 0 1 0 0 0 0 101 0 8 0 Cerah
09:45 - 10:00 13 1 1 3 1 2 0 0 102 0 6 0 Cerah
Total 1 Jam 49 2 2 7 3 0 417 0 25 0
104 7 4 11 5 0 878 59
10:00 - 10:15 21 1 0 2 0 0 0 0 99 0 7 0 Cerah
10:15 - 10:30 19 0 1 0 1 1 0 0 94 0 8 0 Cerah
10:30 - 10:45 24 0 0 2 0 2 0 0 89 1 7 0 Cerah
10:45 - 11:00 29 1 2 3 0 0 0 0 94 0 6 0 Cerah
Total 1 Jam 93 2 3 7 3 0 376 1 28 0
11:00 - 11:15 31 2 2 0 0 0 0 103 0 7 0 Cerah




11:15-11:30 29 0 0 1 0 1 0 0 102 0 9 0 Cerah
11:30 - 11:45 37 1 3 1 1 1 1 0 112 0 12 0 Cerah
11:45 - 12:00 33 1 2 0 1 0 0 0 115 2 10 0 Cerah
Total 1 Jam 130 2 7 4 2 2 1 0 432 38 0
223 4 10 11 3 5 1 0 808 69
12:00 - 12:15 38 1 1 2 0 0 0 0 122 0 12 0 Cerah
12:15-12:30 35 0 0 1 0 0 0 0 124 1 10 0 Cerah
12:30 - 12:45 39 0 1 1 0 2 0 0 123 0 7 0 Cerah
12:45 - 13:00 42 1 0 2 0 1 0 0 118 1 8 0 Cerah
Total 1 Jam 154 2 2 6 0 3 0 0 487 37 0
13:00 - 13:15 41 1 1 2 0 1 0 0 116 1 8 0 Cerah
13:15-13:30 39 0 0 2 0 2 0 0 119 0 5 0 Cerah
13:30 - 13:45 37 1 2 3 0 0 0 0 107 0 5 0 Cerah
13:45 - 14:00 31 2 0 4 0 1 0 0 103 2 7 0 Cerah
Total 1 Jam 148 4 3 11 0 4 0 0 445 25 0
302 6 5 17 0 7 0 0 932 67
14:00 - 14:15 34 1 1 3 0 0 0 0 100 0 8 0 Cerah
14:15 - 14:30 31 0 0 4 0 0 0 0 105 1 9 0 Cerah
14:30 - 14:45 32 2 0 3 1 0 0 0 112 0 10 0 Cerah
14:45 - 15:00 33 1 1 3 0 3 0 0 114 1 9 0 Cerah
Total 1 Jam 130 4 2 13 1 3 0 0 431 36 0
15:00 - 15:15 34 0 1 5 0 1 0 0 117 2 11 0 Cerah
15:15 - 15:30 31 0 0 5 0 0 0 0 107 0 9 0 Cerah
15:30 - 15:45 28 1 3 3 0 0 0 0 106 0 12 0 Cerah
15:45 - 16:00 32 2 2 4 0 2 0 0 104 0 10 0 Cerah
Total 1 Jam 125 3 6 17 0 3 0 0 434 42 0
255 7 8 30 1 6 0 0 865 82
16:00 - 16:15 30 0 0 5 0 1 0 0 115 0 9 0 Cerah
16:15 - 16:30 31 0 2 5 0 3 0 0 108 0 7 0 Cerah
16:30 - 16:45 35 2 0 4 1 0 1 0 116 2 8 0 Cerah
16:45 - 17:00 39 2 3 5 0 3 2 0 124 1 10 0 Cerah
Total 1 Jam 135 4 5 19 1 7 3 0 463 34 0
17:00 - 17:15 44 0 0 5 1 3 0 0 122 0 12 0 Cerah
17:15-17:30 41 1 1 4 0 3 0 0 127 0 13 0 Cerah
17:30 - 17:45 43 2 3 4 0 4 1 0 134 1 14 0 Cerah
17:45 - 18:00 46 1 0 4 1 3 1 1 133 2 11 0 Cerah
Total 1 Jam 174 4 4 17 2 13 2 1 516 50 0
309 8 9 36 3 20 5 1 979 90
TOTAL 227 5,833333333 6,666666667 18,66666667 1,666666667 8 1,166666667 0,333333333 895,5 71,5
Cuaca: 1. Cerah 3. Mendung
Petugas e, Paraf e, SUPEIVISOr i Paraf e 2. Gerimis 4. Hujan




Studi Manajemen Lalu Lintas Kota Medan

S u
Formulir Survei Pencacahan Lalu Lintas Manual {P- Cermin) (':’.imp'
Lokasi : Sumatera Utara Tanggal : 7 Juni 2025 — 8a)
Kota : Perbaungan Nomor Pos
Nama Jalan H.T. Rizal Nurdin Dari Node Ke Node
Kendaraan Bermotor Kendaraan tak Bermotor
Kendaraan Penumpang Kendaraan Angkutan Barang Sepeda Motor 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Waktu Cuaca
| S
| g o= - demiv | 0B
Mobil Sepeda
Kendaraan Kendaraan Pick Up Gandengan Motor/Betor Tak Bermotor
Ringan Pribadi | Ringan Umum Mikro Bus Mobil Hantaran Bus Besar Truk 2 As Truk 3 As Semi Trailer Scooter Sepeda Becak ditarik Hewan
06:00 - 06:15 3 0 1 0 0 0 0 0 35 0 6 0 Mendung
06:15 - 06:30 3 1 3 1 0 1 0 0 45 0 10 0 Mendung
06:30 - 06:45 5 0 0 1 0 4 0 0 52 0 6 0 Mendung
06:45 - 07:00 10 0 1 5 0 1 0 0 70 0 6 0 Mendung
Total 1 Jam 21 1 5 7 6 0 202 0 28 0
07:00 - 07:15 21 0 1 4 0 2 1 0 75 2 8 0 Mendung
07:15 - 07:30 7 0 1 5 0 1 0 0 82 0 8 0 Mendung
07:30 - 07:45 9 0 1 7 0 6 0 0 95 0 16 0 Cerah
07:45 - 08:00 7 0 0 8 0 1 0 0 78 1 7 0 Cerah
Total 1 Jam 44 0 3 24 10 330 3 39 0
65 1 8 31 0 16 1 532 70
08:00 - 08:15 7 1 0 2 0 0 0 0 102 2 6 0 Cerah
08:15 - 08:30 6 1 3 7 0 0 0 0 94 1 12 0 Cerah
08:30 - 08:45 22 0 1 4 1 0 0 0 99 0 7 0 Cerah
08:45 - 09:00 24 1 1 6 1 6 0 0 97 1 6 0 Cerah
Total 1 Jam 59 3 5 19 6 0 392 4 31 0
09:00 - 09:15 28 0 1 4 0 0 0 0 124 2 8 0 Cerah
09:15 - 09:30 34 0 0 5 0 4 0 0 90 0 11 0 Cerah
09:30 - 09:45 24 1 6 7 0 0 0 0 113 0 9 0 Cerah
09:45 - 10:00 24 1 2 7 1 3 0 0 139 0 12 0 Cerah
Total 1 Jam 110 2 9 23 7 0 466 2 40 0
169 5 14 42 13 0 858 77
10:00 - 10:15 29 1 3 5 0 0 0 0 135 0 11 0 Cerah
10:15 - 10:30 35 0 1 6 2 0 0 0 139 0 13 0 Cerah
10:30 - 10:45 38 0 0 6 0 3 0 0 133 1 8 0 Cerah
10:45 - 11:00 43 2 2 5 1 0 0 0 141 0 10 0 Cerah
Total 1 Jam 145 3 6 22 3 0 548 1 42 0
11:00 - 11:15 40 4 2 6 0 0 0 143 0 11 0 Cerah




11:15-11:30 45 0 0 4 0 4 0 0 148 0 9 0 Cerah
11:30 - 11:45 49 1 3 7 1 2 1 0 155 0 14 0 Cerah
11:45 - 12:00 54 0 4 6 0 0 0 0 164 0 12 0 Cerah
Total 1 Jam 188 5 9 23 4 6 1 0 610 46 0

333 8 15 45 7 9 1 0 1158 89
12:00 - 12:15 68 0 0 5 0 0 0 0 160 0 5 0 Cerah
12:15-12:30 73 2 0 5 0 3 0 0 137 1 10 0 Cerah
12:30 - 12:45 81 0 0 5 0 3 0 0 124 0 3 0 Cerah
12:45 - 13:00 51 1 4 0 0 0 0 0 101 0 4 0 Cerah
Total 1 Jam 273 3 4 15 0 6 0 0 522 22 0
13:00 - 13:15 54 1 0 7 0 1 0 0 106 1 9 0 Cerah
13:15-13:30 62 0 0 2 0 2 0 0 113 0 5 0 Cerah
13:30 - 13:45 39 1 0 4 0 5 0 0 117 0 5 0 Cerah
13:45 - 14:00 55 0 0 1 1 2 0 0 109 1 2 0 Cerah
Total 1 Jam 210 2 0 24 1 10 0 0 445 21 0

483 5 4 39 1 16 0 0 967 46
14:00 - 14:15 57 1 0 2 0 0 0 0 102 2 6 0 Cerah
14:15 - 14:30 53 1 3 7 0 0 0 0 94 1 12 0 Cerah
14:30 - 14:45 49 0 1 4 1 0 0 0 99 0 7 0 Cerah
14:45 - 15:00 51 1 1 6 1 6 0 0 97 1 6 0 Cerah
Total 1 Jam 210 3 5 19 2 6 0 0 392 31 0
15:00 - 15:15 57 0 1 4 0 0 0 0 124 2 8 0 Cerah
15:15 - 15:30 53 0 0 5 0 4 0 0 90 0 11 0 Cerah
15:30 - 15:45 55 1 6 7 0 0 0 0 113 0 9 0 Cerah
15:45 - 16:00 43 1 2 7 1 3 0 0 139 0 12 0 Mendung
Total 1 Jam 208 2 &) 23 1 7 0 0 466 40 0

418 5 14 42 3 13 0 0 858 77
16:00 - 16:15 21 0 3 0 4 0 0 0 101 0 9 0 Mendung
16:15 - 16:30 23 0 2 0 6 0 0 0 113 0 5 0 Mendung
16:30 - 16:45 13 0 5 0 1 0 0 0 94 1 6 0 Mendung
16:45 - 17:00 17 0 4 0 4 0 0 0 56 0 9 0 Hujan
Total 1 Jam 74 0 14 0 15 0 0 0 364 29 0
17:00 - 17:15 19 0 0 2 0 1 0 0 58 0 5 0 Hujan
17:15-17:30 15 1 0 2 0 6 0 0 93 0 7 0 Gerimis
17:30 - 17:45 14 0 0 4 0 3 1 0 78 0 6 0 Gerimis
17:45 - 18:00 19 0 0 2 0 4 0 0 83 0 3 0 Gerimis
Total 1 Jam 67 1 0 10 0 14 1 0 312 21 0

141 1 14 10 15 14 1 0 676 51

TOTAL 268,1666667 4,166666667 11,5 34,83333333 4,833333333 13,5 0,5 0 841,5 68,33333333
Cuaca: 1. Cerah 3. Mendung
Petugas e, Paraf e, SUPEIVISOr i Paraf e 2. Gerimis 4. Hujan




Studi Manajemen Lalu Lintas Kota Medan

S u
Formulir Survei Pencacahan Lalu Lintas Manual {P- Cermin) (':’.imp'
Lokasi : Sumatera Utara Tanggal : 8 Juni 2025 — 8a)
Kota : Perbaungan Nomor Pos
Nama Jalan H.T. Rizal Nurdin Dari Node Ke Node
Kendaraan Bermotor Kendaraan tak Bermotor
Kendaraan Penumpang Kendaraan Angkutan Barang Sepeda Motor 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Waktu Cuaca
| S
| g o= - demiv | 0B
Mobil Sepeda
Kendaraan Kendaraan Pick Up Gandengan Motor/Betor Tak Bermotor
Ringan Pribadi | Ringan Umum Mikro Bus Mobil Hantaran Bus Besar Truk 2 As Truk 3 As Semi Trailer Scooter Sepeda Becak ditarik Hewan
06:00 - 06:15 5 0 1 0 0 0 0 0 37 0 6 0 Cerah
06:15 - 06:30 7 1 3 1 0 1 0 0 43 0 10 0 Cerah
06:30 - 06:45 5 0 0 1 0 2 0 0 51 0 7 0 Cerah
06:45 - 07:00 10 0 1 3 0 1 0 0 67 0 10 0 Cerah
Total 1 Jam 27 1 5 5 4 0 198 0 33 0
07:00 - 07:15 13 0 1 3 0 3 1 0 74 2 11 0 Cerah
07:15 - 07:30 15 0 1 4 0 2 0 0 85 0 8 0 Cerah
07:30 - 07:45 12 0 1 3 0 4 0 0 102 0 12 0 Cerah
07:45 - 08:00 16 0 0 5 0 2 0 0 83 1 7 0 Cerah
Total 1 Jam 56 0 3 15 11 344 3 38 0
83 1 8 20 0 15 1 542 74
08:00 - 08:15 13 3 0 2 0 0 0 0 105 2 11 0 Cerah
08:15 - 08:30 17 1 3 5 0 0 0 0 97 1 8 0 Cerah
08:30 - 08:45 21 0 2 4 1 0 0 0 100 0 7 0 Cerah
08:45 - 09:00 25 2 4 3 1 4 0 0 95 1 6 0 Cerah
Total 1 Jam 76 6 9 14 4 0 397 4 32 0
09:00 - 09:15 31 0 3 4 0 3 0 0 121 2 14 0 Cerah
09:15 - 09:30 35 0 3 5 0 0 0 0 96 0 11 0 Cerah
09:30 - 09:45 29 2 5 3 0 4 0 0 114 0 13 0 Cerah
09:45 - 10:00 31 1 4 5 1 0 0 0 141 0 12 0 Cerah
Total 1 Jam 126 3 15 17 7 0 472 2 50 0
202 9 24 31 1 0 869 88
10:00 - 10:15 39 1 4 5 0 0 0 0 137 0 11 0 Cerah
10:15 - 10:30 41 3 3 6 2 3 0 0 136 0 13 0 Cerah
10:30 - 10:45 45 0 2 4 0 0 0 0 141 1 11 0 Cerah
10:45 - 11:00 36 2 3 7 1 0 1 0 145 0 10 0 Cerah
Total 1 Jam 161 6 12 22 3 559 1 45 0
11:00 - 11:15 45 4 2 6 0 0 0 145 0 11 0 Cerah




11:15-11:30 49 2 0 5 0 3 0 0 148 0 10 0 Cerah
11:30 - 11:45 54 1 4 5 0 2 0 0 151 0 12 0 Cerah
11:45 - 12:00 57 1 4 7 1 1 0 0 166 0 14 0 Cerah
Total 1 Jam 205 8 10 23 3 6 0 0 610 47 0
366 14 22 45 6 9 1 0 1169 93
12:00 - 12:15 69 0 2 6 0 0 0 0 160 0 5 0 Cerah
12:15-12:30 75 2 0 4 0 2 0 0 138 1 9 0 Cerah
12:30 - 12:45 87 1 0 3 0 3 0 0 127 0 5 0 Cerah
12:45 - 13:00 77 1 1 3 0 1 0 0 110 0 4 0 Cerah
Total 1 Jam 308 4 3 16 0 6 0 0 535 23 0
13:00 - 13:15 61 1 0 4 0 1 0 0 106 1 9 0 Cerah
13:15-13:30 62 0 0 2 0 2 0 0 113 0 5 0 Cerah
13:30 - 13:45 53 1 0 4 0 4 0 0 115 0 3 0 Cerah
13:45 - 14:00 57 1 2 3 1 2 0 0 113 1 5 0 Cerah
Total 1 Jam 233 3 2 13 1 9 0 0 447 22 0
541 7 5 29 1 15 0 0 982 48
14:00 - 14:15 56 1 0 2 0 0 0 0 110 2 6 0 Cerah
14:15 - 14:30 55 1 3 2 0 2 0 0 106 1 7 0 Cerah
14:30 - 14:45 58 0 1 4 1 0 0 0 95 0 12 0 Cerah
14:45 - 15:00 51 2 2 3 1 5 0 0 97 1 6 0 Cerah
Total 1 Jam 220 4 6 11 2 7 0 0 408 31 0
15:00 - 15:15 55 0 1 3 0 0 0 0 102 2 9 0 Cerah
15:15 - 15:30 59 0 0 2 0 4 0 0 95 0 11 0 Cerah
15:30 - 15:45 54 2 4 5 0 0 0 0 111 0 9 0 Cerah
15:45 - 16:00 57 0 3 6 1 3 0 0 114 0 6 0 Cerah
Total 1 Jam 225 2 8 16 1 7 0 0 422 35 0
445 6 10 27 3 14 0 0 830 72
16:00 - 16:15 52 0 2 5 0 0 0 0 118 0 9 0 Cerah
16:15 - 16:30 47 2 0 6 0 0 0 0 121 0 8 0 Cerah
16:30 - 16:45 57 3 4 5 1 3 0 0 129 1 6 0 Cerah
16:45 - 17:00 63 4 3 7 3 0 0 0 131 1 9 0 Cerah
Total 1 Jam 219 &) &) 23 4 3 0 0 499 32 0
17:00 - 17:15 64 4 0 7 0 1 0 1 137 0 7 0 Cerah
17:15-17:30 69 2 6 6 5 2 0 0 141 2 8 0 Cerah
17:30 - 17:45 71 1 5 5 6 4 1 0 139 0 11 0 Cerah
17:45 - 18:00 66 4 5 6 4 4 1 0 151 1 10 0 Cerah
Total 1 Jam 270 11 16 24 15 11 2 1 568 36 0
489 20 25 47 19 14 2 1 1067 73
TOTAL 354,3333333 9,5 15,66666667 33,16666667 5,333333333 13 0,666666667 0,166666667 909,8333333 74,66666667
Cuaca: 1. Cerah 3. Mendung
Petugas e, Paraf e, SUPEIVISOr i Paraf e 2. Gerimis 4. Hujan




Studi Manajemen Lalu Lintas Kota Medan

S u
Formulir Survei Pencacahan Lalu Lintas Manual {P- Cermin) (':’.imp'
Lokasi : Sumatera Utara Tanggal : 10 Juni 2025 — 8a)
Kota : Perbaungan Nomor Pos
Nama Jalan H.T. Rizal Nurdin Dari Node Ke Node
Kendaraan Bermotor Kendaraan tak Bermotor
Kendaraan Penumpang Kendaraan Angkutan Barang Sepeda Motor 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Waktu Cuaca
| S
| g o= - demiv | 0B
Mobil Sepeda
Kendaraan Kendaraan Pick Up Gandengan Motor/Betor Tak Bermotor
Ringan Pribadi | Ringan Umum Mikro Bus Mobil Hantaran Bus Besar Truk 2 As Truk 3 As Semi Trailer Scooter Sepeda Becak ditarik Hewan
06:00 - 06:15 13 0 2 0 0 0 0 0 97 2 3 0 Cerah
06:15 - 06:30 15 1 0 1 0 1 0 0 115 0 5 0 Cerah
06:30 - 06:45 17 0 0 1 0 0 1 0 126 1 6 0 Cerah
06:45 - 07:00 23 0 1 3 0 1 0 0 135 3 7 0 Cerah
Total 1 Jam 68 1 3 5 2 473 6 21 0
07:00 - 07:15 28 0 1 2 0 2 1 0 141 4 8 0 Cerah
07:15 - 07:30 34 0 1 1 0 1 0 0 147 0 8 0 Cerah
07:30 - 07:45 24 1 1 0 0 0 3 0 142 2 13 0 Cerah
07:45 - 08:00 24 0 0 2 0 3 0 0 138 1 7 0 Cerah
Total 1 Jam 110 1 3 5 6 4 568 7 36 0
178 2 6 10 0 8 5 1041 70
08:00 - 08:15 17 1 0 2 0 0 0 0 124 2 6 0 Cerah
08:15 - 08:30 9 1 0 0 0 2 0 1 122 1 9 0 Cerah
08:30 - 08:45 15 0 1 5 1 0 3 0 105 0 7 0 Cerah
08:45 - 09:00 19 1 1 3 1 0 0 0 99 1 6 0 Cerah
Total 1 Jam 60 3 2 10 2 3 450 4 28 0
09:00 - 09:15 15 0 1 4 0 0 0 0 110 2 5 0 Cerah
09:15 - 09:30 23 0 0 3 0 2 0 0 102 0 7 0 Cerah
09:30 - 09:45 17 1 2 5 0 0 0 0 95 0 9 0 Cerah
09:45 - 10:00 17 1 2 7 1 3 0 0 107 0 7 0 Cerah
Total 1 Jam 72 2 5 19 5 0 414 2 28 0
132 5 7 29 7 3 864 62
10:00 - 10:15 29 1 3 4 0 0 0 0 93 0 12 0 Cerah
10:15 - 10:30 25 0 1 4 2 0 0 0 85 0 8 0 Cerah
10:30 - 10:45 27 0 0 6 0 3 0 0 88 1 9 0 Cerah
10:45 - 11:00 31 2 2 4 1 0 0 0 95 0 10 0 Cerah
Total 1 Jam 112 3 6 18 3 0 361 1 39 0
11:00 - 11:15 37 0 2 6 0 0 0 101 0 11 0 Cerah




11:15-11:30 31 0 0 4 0 4 0 0 96 0 9 0 Cerah
11:30 - 11:45 42 1 3 7 1 2 1 0 113 0 14 0 Cerah
11:45 - 12:00 35 3 4 6 0 0 0 0 121 0 12 0 Cerah
Total 1 Jam 145 4 9 23 4 6 1 0 431 46 0
257 7 15 41 7 9 1 0 792 86
12:00 - 12:15 41 2 1 4 0 0 0 0 127 0 5 0 Cerah
12:15-12:30 37 0 3 5 0 3 0 0 131 1 7 0 Cerah
12:30 - 12:45 40 0 2 3 0 3 0 0 124 0 3 0 Cerah
12:45 - 13:00 43 1 4 2 0 0 0 0 118 2 6 0 Cerah
Total 1 Jam 161 3 10 14 0 6 0 0 500 21 0
13:00 - 13:15 42 1 3 4 0 1 0 0 121 2 9 0 Cerah
13:15-13:30 41 0 0 2 0 2 0 0 116 0 5 0 Cerah
13:30 - 13:45 39 1 0 3 0 5 0 0 95 0 6 0 Cerah
13:45 - 14:00 32 0 0 4 0 2 0 0 102 0 8 0 Cerah
Total 1 Jam 154 2 3 13 0 10 0 0 434 28 0
315 5 13 27 0 16 0 0 934 54
14:00 - 14:15 37 1 0 2 0 0 0 0 100 0 8 0 Cerah
14:15 - 14:30 31 1 3 3 0 0 0 0 107 1 9 0 Cerah
14:30 - 14:45 33 0 1 3 0 0 0 0 113 0 7 0 Cerah
14:45 - 15:00 33 1 1 5 1 5 0 0 111 1 13 0 Cerah
Total 1 Jam 134 3 5 13 1 5 0 0 431 37 0
15:00 - 15:15 36 0 1 4 0 1 0 0 117 2 10 0 Cerah
15:15 - 15:30 37 0 0 5 2 4 1 0 97 0 11 0 Cerah
15:30 - 15:45 35 1 6 3 0 0 0 0 102 0 9 0 Cerah
15:45 - 16:00 37 0 2 4 0 3 0 0 99 0 7 0 Cerah
Total 1 Jam 145 1 &) 16 2 8 1 0 415 37 0
279 4 14 29 3 13 1 0 846 78
16:00 - 16:15 31 0 3 5 0 1 0 0 117 0 9 0 Cerah
16:15 - 16:30 29 0 2 7 0 3 0 0 113 0 6 0 Cerah
16:30 - 16:45 37 0 5 4 1 0 0 0 121 1 11 0 Cerah
16:45 - 17:00 43 2 4 5 0 5 1 0 129 0 13 0 Cerah
Total 1 Jam 140 2 14 21 1 &) 1 0 480 39 0
17:00 - 17:15 45 0 0 8 0 3 0 0 133 0 11 0 Cerah
17:15-17:30 42 1 0 6 0 6 0 0 137 0 14 0 Cerah
17:30 - 17:45 47 0 0 6 0 5 1 0 131 0 13 0 Cerah
17:45 - 18:00 49 1 0 5 1 5 0 1 127 0 9 0 Cerah
Total 1 Jam 183 2 0 25 1 19 1 1 528 47 0
323 4 14 46 2 28 2 1 1008 87
TOTAL 247,3333333 4,5 11,5 30,33333333 2,5 13,5 2 0,333333333 914,1666667 72,83333333
Cuaca: 1. Cerah 3. Mendung
Petugas e, Paraf e, SUPEIVISOr i Paraf e 2. Gerimis 4. Hujan




Studi Manajemen Lalu Lintas Kota Medan

S u
Formulir Survei Pencacahan Lalu Lintas Manual {P- Cermin) (':’.imp'
Lokasi : Sumatera Utara Tanggal : 11 Juni 2025 — 8a)
Kota : Perbaungan Nomor Pos
Nama Jalan H.T. Rizal Nurdin Dari Node Ke Node
Kendaraan Bermotor Kendaraan tak Bermotor
Kendaraan Penumpang Kendaraan Angkutan Barang Sepeda Motor 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Waktu Cuaca
| S
| g o= - demiv | 0B
Mobil Sepeda
Kendaraan Kendaraan Pick Up Gandengan Motor/Betor Tak Bermotor
Ringan Pribadi | Ringan Umum Mikro Bus Mobil Hantaran Bus Besar Truk 2 As Truk 3 As Semi Trailer Scooter Sepeda Becak ditarik Hewan
06:00 - 06:15 13 0 0 0 0 0 0 0 105 4 3 0 Cerah
06:15 - 06:30 17 1 0 1 0 1 0 0 114 0 5 0 Cerah
06:30 - 06:45 16 0 0 1 0 0 1 0 129 1 6 0 Cerah
06:45 - 07:00 21 0 1 3 0 1 0 0 137 2 4 0 Cerah
Total 1 Jam 67 1 1 5 2 485 7 18 0
07:00 - 07:15 26 0 1 1 0 2 1 0 143 4 8 0 Cerah
07:15 - 07:30 36 0 1 2 0 1 0 0 145 0 5 0 Cerah
07:30 - 07:45 27 1 1 0 0 0 3 0 137 3 11 0 Cerah
07:45 - 08:00 31 2 0 2 0 3 0 0 141 1 7 0 Cerah
Total 1 Jam 120 3 3 5 6 4 566 8 31 0
187 4 4 10 0 8 5 1051 64
08:00 - 08:15 21 1 0 2 0 0 0 0 124 3 7 0 Cerah
08:15 - 08:30 15 2 0 0 0 1 0 1 120 0 9 0 Cerah
08:30 - 08:45 18 0 1 3 1 0 3 0 105 1 6 0 Cerah
08:45 - 09:00 117 1 1 3 1 0 0 0 93 1 7 0 Cerah
Total 1 Jam 171 4 2 8 1 3 442 5 29 0
09:00 - 09:15 14 0 1 3 0 0 0 0 111 0 5 0 Cerah
09:15 - 09:30 13 0 0 2 0 1 0 0 103 0 8 0 Cerah
09:30 - 09:45 9 1 2 1 0 0 0 0 96 0 6 0 Cerah
09:45 - 10:00 14 1 2 5 1 2 0 0 104 0 7 0 Cerah
Total 1 Jam 50 2 5 11 3 0 414 0 26 0
221 6 7 19 4 3 856 60
10:00 - 10:15 17 1 3 2 0 0 0 0 95 0 11 0 Cerah
10:15 - 10:30 21 0 1 0 1 0 0 0 87 0 8 0 Cerah
10:30 - 10:45 31 0 0 2 0 2 0 0 89 1 7 0 Cerah
10:45 - 11:00 34 2 2 3 0 0 0 0 94 0 10 0 Cerah
Total 1 Jam 103 3 6 7 2 0 365 1 36 0
11:00 - 11:15 37 0 2 3 0 0 0 0 104 0 11 0 Cerah




11:15-11:30 32 0 0 0 0 1 0 0 98 0 9 0 Cerah
11:30 - 11:45 43 1 3 4 1 2 1 0 111 0 13 0 Cerah
11:45 - 12:00 39 3 4 3 0 0 0 0 123 0 9 0 Cerah
Total 1 Jam 151 4 9 10 1 3 1 0 436 42 0
254 7 15 17 2 ) 1 0 801 79
12:00 - 12:15 41 2 1 4 0 0 0 0 129 0 9 0 Cerah
12:15-12:30 39 0 3 5 0 3 0 0 134 1 7 0 Cerah
12:30 - 12:45 40 0 2 1 0 2 0 0 121 0 6 0 Cerah
12:45 - 13:00 42 1 4 3 0 0 0 0 118 2 7 0 Cerah
Total 1 Jam 162 3 10 13 0 5 0 0 502 29 0
13:00 - 13:15 41 1 3 3 0 1 0 0 113 2 8 0 Cerah
13:15-13:30 43 0 0 3 0 2 0 0 95 0 5 0 Cerah
13:30 - 13:45 40 1 0 3 0 4 0 0 86 0 7 0 Cerah
13:45 - 14:00 37 0 0 4 0 2 0 0 94 0 8 0 Cerah
Total 1 Jam 161 2 3 13 0 9 0 0 388 28 0
323 5 13 26 0 14 0 0 890 62
14:00 - 14:15 34 1 0 2 0 0 0 0 99 0 7 0 Cerah
14:15 - 14:30 31 0 3 3 0 0 0 0 104 1 8 0 Cerah
14:30 - 14:45 34 0 1 3 0 0 0 0 113 0 6 0 Cerah
14:45 - 15:00 33 1 1 5 1 3 0 0 111 1 9 0 Cerah
Total 1 Jam 132 2 5 13 1 3 0 0 427 30 0
15:00 - 15:15 36 0 1 4 0 1 0 0 112 2 11 0 Cerah
15:15 - 15:30 35 0 0 5 0 0 0 0 95 0 9 0 Cerah
15:30 - 15:45 37 1 6 3 0 0 0 0 105 0 12 0 Cerah
15:45 - 16:00 35 0 2 4 0 3 0 0 101 0 8 0 Cerah
Total 1 Jam 143 1 &) 16 0 4 0 0 413 40 0
275 3 14 29 1 7 0 0 840 74
16:00 - 16:15 33 0 3 5 0 1 0 0 119 0 9 0 Cerah
16:15 - 16:30 31 0 2 7 0 3 0 0 116 0 7 0 Cerah
16:30 - 16:45 34 1 5 4 1 0 1 0 127 1 7 0 Cerah
16:45 - 17:00 39 2 4 5 0 4 1 0 131 0 8 0 Cerah
Total 1 Jam 137 3 14 21 1 8 2 0 493 31 0
17:00 - 17:15 46 0 0 8 0 3 0 0 135 0 12 0 Cerah
17:15-17:30 43 2 0 6 0 4 0 0 141 0 13 0 Cerah
17:30 - 17:45 45 1 0 6 0 5 1 0 137 0 15 0 Cerah
17:45 - 18:00 48 2 0 5 1 3 1 1 131 0 11 0 Cerah
Total 1 Jam 182 5 0 25 1 15 2 1 544 51 0
319 8 14 46 2 23 4 1 1037 83
TOTAL 263,1666667 5,5 11,16666667 24,5 1,333333333 10,16666667 2,166666667 0,333333333 912,5 70,33333333
Cuaca: 1. Cerah 3. Mendung
Petugas e, Paraf e, SUPEIVISOr i Paraf e 2. Gerimis 4. Hujan




