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Kapasitas dasar simpang (skr/jam)

Faktor koreksi lebar rata — rata pendekat

Faktor koreksi tipe median

Faktor koreksi ukuran kota

Faktor koreksi hambatan samping

Faktor koreksi rasio arus belok kiri

Faktor koreksi rasio arus belok kanan

Faktor koreksi rasio arus dari jalan minor.

Lebar jalur lalu lintas jam desain

10 m/det (kendraan bermotor)

10 m/det (kendaraan bermotor) 3m/det (kendaraan tak bermotor
misalnya sepeda) 1,2 m/det (pejalan kaki)

5m (KR atau KB) 2 m (SM atau KTB)

Arus Jenuh, skr / jam

Faktor penyesuaian Sy terkait ukuran kota

Faktor penyesuaian Sy akibat HS lingkungan jalan

Faktor penyesuaian Sy akibat kelandaian memanjang pendekat
Faktor penyesuaian S, akibat adanya jarak garis henti pada
mulut

pendekat terhadap kendaraan yang parkir pertama

Faktor penyesuaian Sy akibat arus lalu lintas yang membelok ke
kanan

Faktor penyesuaian Sy akibat arus lalu lintas yang membelok ke
Kiri

Arus jenuh dasar, skr/jam

Lebar efektif pendekat, m

Volume lalu lintas harian rata-rata tahunan, dinyatakan dalam
skr/hari.

Waktu siklus, detik
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Jumlah waktu hijau hilang per siklus, detik

Rasio arus, yaitu arus dibagi arus jenuh, Q/S

= Nilai Rgs yang tertinggi dari semua pendekat yang berangkat

pada fase yang sama

= Rasio arus simpang (sama dengan jumlah semua Rqys Kritis dari

semua fase) pada siklus tersebut

Waktu hijau pada fase | (detik)

Indeks untuk fase |

Kapasitas simpang APILL, skr/jam

Arus jenuh, skr/ jam

Total waktu hijau dalam satu siklus, detik

Derajat kejenuhan

Semua arus lalu lintas (skr / jam)

Faktor jam rencana ditetapkan dari kajian fluktuasi arus lalu
lintas berdasarkan jam selama satu tahun. Nilai k yang dapat
digunakan untuk jalan perkotaan berkisar antara 7% sampai
dengan 12%.

Lebar Belok Kiri Langsung

Lebar Keluar

Lebar Masuk

Rasio Belok Kanan

Rasio Belok Kiri

Rasio Arus Simpang

Rasio Fase

Panjang Antrian

Rasio Hijau

Rasio Kendaraan Henti

Jumlah Kendraan Henti

Tundaan Lalu Lintas

Tundaan Geometrik

Porsi Kendaraan Berbelok

Kecepatan dan jarak dari kendaraan yang berangkat

Xi



Lker, Lkot, Lpxk = Jarak dari garis henti ke titik konflik masing-masing untuk
kendaraan yang berangkat, kendaraan yang dating, dan
pejalan
kaki (m).

Vker, Vkot, Vek = Kecepatan untuk masing — masing kendaraan berangkat,

kendaraan dating dan pejalan kaki, (m/det)

PKJI 2014 = Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia tahun 2014
LOS = Level Of Service (Tingkat Pelayanan)

APILL = Alat Pemberi Isyarat Lalu Lintas

EKR = Ekivalen Kendaraan Ringan.

SKR = Satuan Kendaraan Ringan.

Kend / jam = Kendaraan per jam.
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