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PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER Frem DCP Test

Mo. Ruas MNo. Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Ack Rase - Maduma Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma
Ruas Jalan : Ruas Jalan :
Kecamatan Sorkam Barat Kecamatan Sorkam Barat
Station - 0+000 R/S Station - 0+200 L/S
Analis o= Analis -
Angka DCP o Angka DCP o
MNaomar Selisih CEBR [%%) MNomor Selisih CEBR %)
h¥*cbr*1 /3 h¥*ebr*1 /3
Pukulan om mm Pen. mm ! Pukulan cm mm Pen. mm :
1 2 3 4 5 -] 1 2 3 4 5 ]
o 0
1 1 10 10 31,7 3,16 1 1 10 10 31,7 316
2 3 30 20 12,7 4,67 2 3 30 20 12,7 4,67
3 4 40 10 31,7 3,18 3 5 50 20 12,7 4,67
4 & &0 20 12,7 4,67 4 & &0 10 31,7 3,16
3 g 0 30 7 5,87 5 7 70 10 31,7 3,16
& 14 140 50 3,8 7,82 & i g0 20 12,7 4,67
7 23 230 S0 1,8 10,88 7 10 100 10 31,7 3,16
g 33 330 100 1,5 11,55 8 11 110 10 31,7 3,16
e 44 440 110 1,4 12,18 g 14 140 30 7 5,87
10 52 520 80 2,1 10,19 10 15 150 10 31,7 3,16
11 57 570 50 3,8 7,82 11 17 170 20 12,7 4,67
12 &1 410 40 5,1 6,20 12 18 180 10 31,7 3,16
13 &6 660 50 3,8 7,82 13 20 200 20 12,7 4,67
14 70 700 40 5,1 6,90 14 21 210 10 31,7 3,16
15 73 730 30 7 5,87 15 24 240 30 7 5,87
16 77 770 40 3,1 6,90 16 26 260 20 12,7 4,67
17 50 500 30 7.5 5,87 17 28 280 20 12,7 4,67
18 82 820 20 12,7 4,67 18 30 300 20 12,7 4,67
19 86 860 40 3,1 6,90 19 3k 310 10 31,7 3,16
20 S0 00 40 3,1 6,80 20 35 350 40 5,1 6,20
21 21 g10 10 31,7 308 21 40 400 S0 3,8 7,82
22 g2 920 10 31,7 3,18 22 42 420 20 12,7 4,67
23 95 950 30 7.5 5,8 23 46 460 40 5,1 6,90
24 97 970 20 12,7 4,67 24 a0 500 40 5,1 6,70
25 98 980 10 31,7 3,18 25 54 540 40 5,1 6,90
26 100 1000 20 12,7 4,67 26 59 590 50 3,8 7,82
27 27 62 620 30 7 5,87
28 28 &4 &40 20 12,7 4,67
29 29 &7 670 30 7.5 5,87
30 30 71 710 40 5,1 6,70
31 31 76 760 50 3,8 7,82
32 32 80 300 40 5,1 4,20
33 33 84 340 40 5,1 6,20
34 34 90 F00 &0 3,0 8,66
33 33 95 50 50 3,8 7,82
36 36 100 1000 50 3,8 7,82
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
1000 1654 1000 1947
CER at this psint (%)) 4,52 CER at this psint (95) 738
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type R Kondisi Konstruksi Existing Type e Kondisi
lcmy) lcmy)
Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang
Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang
Lapis Pondasi Bawah Lapis Pondasi Bawah
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PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER From DCP Test

Ma. Ruas Mo, Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma
Ruas Jalan : Ruas Jalan :
Kecamatan Sorkam Barat Kecamatan Sorkam Barat
Station : 0+400 R/S Station :0+600 L/s
Analis - Analis -
Angka DCP o Angka DCP o
Nomor Selisih CER [940) MNomor Selisih CEBR (%)
h¥cbr™l /3 h¥cbrtl /3
Pukulan cm mm Pen. mm ! Pukulan cm mm Pen. mm !
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 &
0 a
1 5 50 50 3,8 7,82 1 & &0 &0 3,0 8,66
2 e 20 40 5,1 6,90 2 8 80 20 12,7 4,67
3 13 130 40 5,1 6,90 3 10 100 20 12,7 4,67
4 18 180 50 3,8 7,82 4 11 110 10 31,7 3,16
5 21 210 30 75 5,87 5 14 140 30 7 5,87
& 24 240 30 7.5 5,87 -] 17 170 30 7,5 5,87
7 26 260 20 12,7 4,67 7 20 200 30 7 5,87
8 27 270 10 31,7 3,14 8 23 230 30 7.5 5,87
g 23 280 10 31,7 3,16 K 29 290 &0 3,0 8,66
10 30 300 20 12,7 4,67 10 32 320 30 7 5,87
11 32 320 20 12,7 4,67 11 35 350 30 7.5 5,87
12 33 330 10 31,7 3,16 12 38 380 30 7.5 5,87
13 35 350 20 12,7 4,67 13 40 400 20 12,7 4,67
14 36 3460 10 31,7 3,16 14 43 430 30 7,5 5,87
15 38 380 20 12,7 4,67 15 46 4560 30 7.5 5,87
16 40 400 20 12,7 4,67 164 50 500 40 5,1 6,20
17 42 420 20 12,7 4,67 17 52 520 20 12,7 4,67
18 45 450 30 7 5,87 18 54 540 20 12,7 4,67
19 47 470 20 127 4,67 15 a7 570 30 7.5 5,87
20 a0 500 30 7.5 5,87 20 &0 600 30 7,5 5,87
21 54 540 40 5,1 6,80 2T &3 630 30 7 5,87
22 58 580 40 5,1 5,90 22 b6 660 30 7.5 5,87
23 62 620 40 5,1 &, 0 23 70 700 40 5,1 6,50
24 63 630 10 31,7 3,14 24 73 730 30 7 5,87
23 70 700 70 2,5 9,45 25 78 780 50 3,8 7,82
26 75 750 50 3,8 7,82 26 80 300 20 12,7 4,67
27 80 800 S0 3,8 7,82 e g4 840 40 5,1 6,20
28 83 830 30 7.5 5,87 28 g0 200 &0 3,0 8,66
29 83 880 S0 3,8 7,82 29 G5 230 S0 3,8 7,82
30 0 00 20 12,7 4,67 30 100 1000 50 3,8 7,62
31 95 950 50 3,8 7,82 31
32 98 280 30 73 5,87 32
33 100 1000 20 12,7 4,67 33
34 34
35 35
36 36
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
432 432
43 43
44 44
45 45
46
1000 188,86 1000 183,5
CEBR at this peint (20) &71 CER at this peint (%) 618
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type R Kondisi Konstruksi Existing Type N Kondisi
lem) lem]
Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapisan Permukaan Lapen 7 Sedang
Lapizan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang
Lapis Pondaosi Bowah Lapis Pondasi Bowah
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PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER Frem DCP Test

MNa. Ruas Ma. Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma
Ruas Jalan : Ruas Jalan :
Kecamatan Sorkam Barat Kecamatan Sorkam Barat
Station - 0+3800 R/3 Station : 1+000 L/s
Analis - Analis -
Angka DCP o Angka DCP o
Momar Selisih CER (%) Momar Selisih CER (%)
h*cbr™1 /3 h*cbr™1 /3
Pukulan cm mm Pen. mm ! Pukulan m mm Pen. mm !
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 &
o 0
1 2 20 20 12,7 4,67 1 4 40 40 5,1 6,90
2 & &0 40 5,1 6,90 2 & &0 20 12,7 4,67
3 7 70 10 31,7 3,18 3 ke 90 30 7.5 5,87
4 10 100 30 73 5,87 4 11 110 20 12,7 4,67
3 11 110 10 31,7 3,16 ) 14 140 30 7.8 5,87
& 14 140 30 79 5,87 & 18 180 40 5,1 6,90
7 15 150 10 31,7 3,18 7 28 280 100 1,5 11,55
8 18 180 30 7.5 5,87 8 29 290 10 31,7 3,16
@ 30 300 120 1,2 12,79 9 33 330 40 5,1 6,20
10 34 340 40 5,1 6,20 10 38 380 a0 3,8 7,52
11 35 330 10 31,7 3,16 11 44 440 &0 3,0 8,66
12 38 380 30 7.5 5,87 12 48 480 40 5,1 6,20
13 50 500 120 1,2 12,79 13 52 520 40 5,1 6,20
14 52 520 20 12,7 24,67 14 56 560 40 5.1 6,20
15 54 540 20 12,7 4,67 15 59 590 30 7.8 5,87
16 56 560 20 12,7 4,67 16 63 630 40 5,1 6,20
17 58 580 20 12,7 4,67 17 66 660 30 7.5 5,67
18 59 590 10 31,7 3,186 18 70 700 40 5,1 6,20
19 &1 &10 20 12,7 4,67 19 ] 750 50 3,8 7,82
20 63 &30 20 12,7 4,67 20 79 7e0 40 5,1 6,20
21 65 630 20 12,7 4,67 21 83 830 40 5,1 6,20
22 71 710 &0 3,0 3,608 22 ik 890 &0 3,0 8,66
23 85 850 140 1,0 13,95 23 100 1000 110 1,4 12,18
24 100 1000 150 a2 14,51 24
23 23
26 26
7 27
28 28
29 29
30 30
31 31
32 32
33 33
34 34
35 35
36 36
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
46
47
1000 153,2 1000 181,7
CER at this peint (%) 3.59 CEBR at this peint (%) 4,22
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type R Kondisi Konstruksi Existing Type S Kondisi
(om) (em)
Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapisan Permukaan Lapen 7 Sedang
Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang
Lapiz Pondasi Bawah Lapiz Poandasi Bawah
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PENGUJIAN DYMAMIC CONE PENETROMETER (DCP)

CER From DCP Test

MNo. Ruas Mo. Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Aek Rase - Maduma Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma
Ruas Jalan : Ruas Jalan :
Kecamatan Sarkam Barat Kecamatan Sorkam Barat
Station : 1+200 R/3 Station = 1+400 L/3
(Analis - Analis -
Angka DCP e Angka DCP .
Momor Selisih CBR (%%) Momor Selisih CBR (%)
h*cbr™1 /3 h*cbr™1 /3
Pukulan cm mm Pen. mm ! Pukulan cm mm Pen. mm !
1 2 3 4 5 [:] 1 2 3 4 5 ]
o 0
1 2 20 20 12,7 4,67 1 & 60 &0 30 8,66
2 3 30 10 31,7 3,16 2 11 110 50 3,8 7,82
3 5 50 20 12,7 4,67 3 1% 190 a0 2,1 10,19
4 & &0 0 31,7 3,16 4 23 230 40 5,1 6,90
5 12 120 60 3,0 8,66 ] 29 290 &0 3,0 g,66
] 15 150 30 T 5,87 & 33 330 40 5,1 6,90
7 18 180 30 7.5 5,87 7 40 400 70 2,5 9,45
8 19 180 10 31,7 3,16 8 53 530 130 1,1 13,38
e 20 200 10 31,7 3,18 kd 55 550 20 12,7 4,67
10 22 220 20 12,7 4,67 10 58 580 30 75 5,87
11 23 230 0 31,7 3,18 11 59 590 10 31,7 3,148
12 26 260 30 75 5,87 12 &0 500 10 31,7 3,16
13 28 280 20 12,7 4,67 13 62 520 20 12,7 4,67
14 32 320 40 5,1 6,90 14 &3 &30 10 31,7 3,18
15 33 330 10 31,7 3,18 15 65 &50 20 12,7 4,67
16 G4 340 10 31,7 3,168 16 67 &70 20 12,7 4,67
17 36 360 20 12,7 4,67 17 69 620 20 12,7 4,67
18 38 380 20 12,7 4,67 18 70 F0o 10 31,7 3,16
1% 44 440 60 a,0 8,66 15 71 710 10 31,7 3,16
20 49 420 50 3,0 782 20 a4 740 30 7 5,87
21 53 530 40 4,1 5,80 21 75 750 10 31,7 316
22 57 570 40 4,1 G, O ko 76 760 10 31,7 316
23 &1 610 40 5,1 5,90 23 50 500 40 5,1 6,90
24 &b 460 50 3,8 7,82 24 82 320 20 12,7 4,67
25 a0 300 140 1,0 13,95 25 >0 200 80 2,1 10,19
26 S0 S00 100 1,5 11,55 26 @1 @10 10 31,7 3,146
297 100 1000 100 1,5 11,55 27 o2 220 10 31,7 3,148
28 28 o5 @50 30 75 5,87
28 28 100 1000 S0 3,8 7,82
30 30
31 31
32 32
33 33
34 34
35 35
36 36
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
1000 1654 1000 1710
CBR at this peint (%) 4,52 CBR ot this peint (%) 5.00
Tebal Tebal
Konstrulsi Existing Type R Kondisi Konstruksi Existing Type N Kondisi
[em) Lcm)
Lapisan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang
Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapizan Pondasi Atas Telford 15 Sedang

Lapis Pondasi Bawah

Lapiz Pondasi Bawah
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PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)

CER Frem DCP Test

MNa. Ruas Ma. Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma
Ruas Jalan : Ruas Jalan :
Kecamatan Sorkam Barat Kecamatan Sorkam Barat
Station : 1+600 R/3 Station : 1+800 L/s
Analis - Analis -
Angka DCP o Angka DCP o
Momar Selisih CER (%) Momar Selisih CER (%)
h*cbr™1 /3 h*cbr™1 /3
Pukulan cm mm Pen. mm ! Pukulan m mm Pen. mm !
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 &
o 0
1 3 30 30 7 5,87 1 3 30 30 7.5 5,87
2 & &0 30 7.5 5,87 2 5 50 20 12,7 4,67
3 @ e0 30 7.5 5,87 3 7 70 20 12,7 4,67
4 12 120 30 73 5,87 4 10 100 30 7.8 5,87
3 14 140 20 12,7 4,67 ) 11 110 10 31,7 3,16
& 16 160 20 12,7 4,67 & 15 150 40 5,1 6,90
7 18 180 20 12,7 4,67 7 18 180 30 7,5 5,87
8 20 200 20 12,7 24,67 8 20 200 20 12,7 4,67
@ 23 230 30 7.5 5,87 9 24 240 40 5,1 6,20
10 26 260 30 7 5,87 10 28 280 40 5,1 6,20
11 30 300 40 5,1 6,70 11 30 300 20 12,7 4,67
12 34 340 40 5,1 6,90 12 33 330 30 7,5 5,87
13 40 400 &0 3,0 8,66 13 38 380 50 3,8 7,82
14 43 430 30 7.5 5,87 14 40 400 20 12,7 4,67
15 48 450 50 3,8 7,82 15 46 460 &0 3,0 8,66
16 52 520 40 5,1 6,90 16 50 500 40 5,1 6,20
17 55 550 30 73 5,87 17 54 540 40 5,1 6,90
18 59 590 40 5,1 6,90 18 58 580 40 5,1 6,20
19 562 420 30 a5 5,87 19 59 590 10 3,7 3,16
20 63 &30 10 al,7 346 20 -7 620 30 7.3 5,87
21 66 660 30 7 5,87 21 63 630 10 31,7 3,16
22 68 680 20 12,7 4,67 22 o9 690 &0 3,0 8,66
23 59 4690 10 31,7 3,18 23 70 700 10 31,7 3,16
24 70 700 10 31,7 3,18 24 75 750 50 3,8 7,82
23 71 710 10 31,7 3,16 23 79 70 40 5,1 6,20
26 72 720 10 31,7 3,16 26 g1 810 20 12,7 4,67
7 75 730 30 7 5,87 27 20 00 g0 1,8 10,88
28 78 780 30 7.5 5,87 28 95 950 50 3,8 7,82
29 80 800 20 12,7 4,67 29 100 1000 50 3,8 7,82
30 85 830 50 3,8 7,82 30
31 25 230 100 1,5 11,55 31
32 100 1000 50 3,8 7,82 32
33 33
34 34
35 35
36 36
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
1000 185,5 1000 177,8
CER at this peint (%) 6,39 CEBR at this peint (%) 562
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type R Kondisi Konstruksi Existing Type S Kondisi
(om) (em)
Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapisan Permukaan Lapen 7 Sedang
Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang
Lapiz Pondasi Bawah Lapiz Poandasi Bawah
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Mo. Ruas

Ruas Jalan

PENGUJIAN DYMAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER From DCP Test

Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma

*Kecamatan Sorkam Barat

Mo. Ruas

Ruas lalan

Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma

“Kecamatan Sorkam Barat

Station : 2+000 R/S Station : 2+200 L/S
Analis - Analis -
Angka DCP o Angka DCP o
MNomor Selisih CEBR (%) Nomaor Selisih CER (%)
h*cbr™l /3 h*cbr™1 /3
Pukulan m mm Pen. mm : Pukulan m mm Pen. mm :
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 &
0 o
1 3 30 30 7.5 5,87 1 1 10 10 31,7 3,16
2 & &0 30 7.5 5,87 2 2 20 10 31,7 3,16
3 8 80 20 12,7 4,67 3 3 30 10 31,7 3,16
4 9 o0 10 31,7 3,16 4 5 50 20 12,7 4,67
5 13 130 40 5,1 6,90 5 & &0 10 31,7 316
& 14 140 10 31,7 3,16 & 7 70 10 31,7 3,16
7 16 160 20 12,7 4,67 7 8 80 10 31,7 3,16
8 18 180 20 12,7 4,67 8 g 20 10 31,7 3,16
g 20 200 20 12,7 4,67 g 11 110 20 12,7 4,67
10 22 220 20 12,7 4,67 10 13 130 20 12,7 4,67
11 26 260 40 5,1 6,90 11 14 140 10 31,7 3,16
12 28 280 20 12,7 4,67 12 16 160 20 12,7 4,67
13 30 300 20 12,7 4,67 13 18 180 20 12,7 4,67
14 33 330 30 7.5 5,87 14 20 200 20 12,7 4,67
15 37 370 40 5.1 6,90 15 22 220 20 12,7 4,67
16 39 390 20 12,7 4,67 16 24 240 20 12,7 4,67
17 43 430 40 5,1 6,90 17 28 280 40 5,1 6,90
18 46 460 30 7 5,87 18 30 300 20 12,7 4,67
19 48 480 20 12,7 4,67 19 F o 330 30 7 5,87
20 58 580 100 1,5 11,55 20 38 380 50 3,8 7,82
21 68 680 100 1,5 11,55 21 40 400 20 12,7 4,67
22 70 700 20 12,7 4,67 22 <4 440 40 5,1 6,90
23 7é 740 &0 3,0 8,56 23 46 490 S0 3,8 7,82
24 30 300 40 5.1 6,50 24 53 530 A0 5,1 6,90
25 83 830 30 7.5 5,87 25 58 580 50 3,8 7,82
24 86 8460 30 7.5 5,87 26 &0 00 20 12,7 4,67
a7 90 900 40 5.1 6,90 a7 &3 &30 30 7.5 5,87
28 95 950 50 3,8 7,82 28 48 480 50 3,8 7,82
29 100 1000 50 3,8 7,82 29 72 720 40 5,1 6,90
30 30 7 7el 40 5,1 6,90
31 31 80 800 40 5,1 6,90
32 32 83 830 30 7 5,87
33 33 g0 00 70 2,5 9,45
34 34 95 950 50 3,8 7,82
35 33 100 1000 50 3,8 7,82
36 36
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
1000 177,0 1000 192,1
CER at this peint (%) 5,55 CEBR at this peint (%) 708
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type R Kondisi Konstruksi Existing Type — Kondisi
fcmi) lomy)
Lapisan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapisan Permukaan Lapen 7 Sedang
Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang
Lapis Pondasi Bawah Lapis Pondasi Bawah
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PENGUJIAN DYMAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER From DCP Test

MNo. Ruas Mo. Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Aek Rase - Maduma Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma
Ruas Jalan : Ruas Jalan :
Kecamatan Sarkam Barat Kecamatan Sorkam Barat
Station : 2+400 R/3 Station - 2+600 L/3
(Analis - Analis -
Angka DCP e Angka DCP .
Momor Selisih CBR (%%) Momor Selisih CBR (%)
h*cbr™1 /3 h*cbr™1 /3
Pukulan cm mm Pen. mm ! Pukulan cm mm Pen. mm !
1 2 3 4 5 [:] 1 2 3 4 5 ]
o o
1 3 30 30 7h 5,87 1 1 10 10 31,7 3,16
2 4 40 0 31,7 3,168 2 4 40 30 75 5,87
3 5 50 10 31,7 3,16 3 7 70 30 75 5,87
4 & &0 0 31,7 3,16 4 11 110 40 5,1 6,90
) i) jilt] 20 12,7 4,67 S 14 140 30 7 5,87
& 10 100 20 12,7 4,67 & 23 230 0 1,8 10,88
7 11 110 10 31,7 3,16 7 33 330 100 1,5 11,55
5 14 140 30 7.5 5,87 3 44 440 110 1,4 12,18
ki 18 130 40 5,1 4,90 ki 52 520 80 2,1 10,19
10 20 200 20 12,7 4,67 10 57 570 50 3,8 7,82
11 24 240 40 5,1 4,90 11 &1 510 40 5,1 4,90
12 28 280 40 5,1 5,90 12 &6 560 50 3,8 7,82
13 33 330 50 3,8 7,82 13 70 700 40 5,1 5,90
14 40 400 70 2,5 F45 14 73 730 30 7.5 5,87
15 43 430 30 75 5,87 15 77 F7o 40 5,1 6,90
16 50 500 70 2,5 745 16 a0 00 30 75 5,87
17 53 530 30 7h 5,87 17 g2 320 20 12,7 4,67
13 55 550 20 12,7 4,67 18 fifs] 60 40 5,1 6,90
1% 58 580 30 i 5,87 15 70 P00 40 5,1 6,90
20 59 590 0 Al 7 345 20 1 F10 10 31,7 3,16
21 &0 500 10 31,7 36 21 ¢2 @20 10 31,7 316
22 &l &10 10 31,7 3,16 ko 99 @30 30 7 5,87
23 &2 620 10 31,7 3, 1 23 97 970 20 12,7 4,67
24 &3 430 10 31,7 3,18 24 8 280 10 31,7 3,148
25 &5 450 20 12,7 4,67 25 100 1000 20 12,7 4,67
26 &b &60 0 31,7 3,18 26
27 &9 420 30 75 5,87 27
28 70 700 10 31,7 3,18 28
26 73 730 30 75 5,87 29
30 80 300 70 2,5 F45 30
31 F0 F00 100 1,5 11,55 31
32 5 950 50 3,8 7,82 32
33 100 1000 50 3,8 7,82 33
34 34
35 35
36 36
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
1000 183,3 1000 163,7
CBR at this peint (%) 6,16 CBR ot this peint (%) 439
Tebal Tebal
Konstrulsi Existing Type S Kondisi Konstruksi Existing Type R Kondisi
[em) Lcm)
Lapisan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang
Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapizan Pondasi Atas Telford 15 Sedang

Lapis Pondasi Bawah

Lapiz Pondasi Bawah
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PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER Frem DCP Test

Mo, Ruas Mo, Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma
Ruas lalan : Ruas Jalan :
Kecamatan Sorkam Barat Kecamatan Sarkam Barat
Station - 2+800 R/S Station : 3+000 L/s
Analis - Analis -
Angka DCP o Angka DCP o
Momaor Selisih CEBR [%8) Momaor Selisih CER (%)
h*cbr™1 /3 h*cbr™ /3
Fulkulan cm mm Fen. mm : Fukulan cm mm Pen. mm :
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 -]
] ]
1 1 10 10 31,7 3,16 1 1 10 10 31,7 3,16
2 3 30 20 12,7 24,67 2 2 20 10 31,7 3,16
3 4 40 10 31,7 3,16 3 4 40 20 12,7 4,67
4 & &0 20 12,7 4,67 4 5 50 10 31,7 3,16
5 @ o0 30 7.5 5,87 5 & &0 10 37 3,16
& 14 140 a0 3,8 7,82 & 12 120 60 3,0 8,66
7 23 230 o0 1,8 10,88 7 16 160 40 5,1 6,90
8 33 330 100 1,5 11,55 8 12 190 30 73 5,87
g 44 440 110 1,4 12,18 g 21 210 20 12,7 4,67
10 52 520 80 2,1 10,19 10 23 230 20 12,7 4,67
11 57 570 a0 3,8 7,82 11 26 260 30 7 5,87
12 &1 610 40 35,1 6,90 12 28 280 20 12,7 4,67
13 68 580 70 2,5 9,45 13 30 300 20 12,7 4,67
14 70 700 20 12,7 4,67 14 31 310 10 31,7 3,16
15 74 740 40 5,1 6,90 15 38 380 70 2,5 9,45
14 78 70 40 3,1 6,90 16 43 430 S0 3,8 7,82
17 80 8500 20 12,7 4,67 17 51 510 80 2,1 10,19
18 82 820 20 12,7 24,67 18 55 550 40 5,1 &,90
12 86 860 40 3,1 6,90 19 62 620 70 2,5 945
20 o0 00 40 5,1 6,90 20 71 710 o0 1,8 10,88
21 91 910 10 31,7 305 21 77 770 &0 3,0 8,66
22 92 920 10 31,7 3,16 22 o4 840 70 2,5 3,45
23 95 950 30 7,5 5,09 23 93 930 o0 1,8 10,88
24 97 970 20 12,7 4,67 24 100 1000 70 2,5 45
235 98 980 10 31,7 3,16 235
24 100 1000 20 12,7 4,67 26
27 27
28 28
29 29
30 30
31 31
32 32
33 33
34 34
33 33
36 36
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
42 432
43 43
44 44
45 45
1000 164,6 1000 1596
CER at this peint (%) 446 CER at this peint (%)) 4,07
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type R Kondisi Konstruksi Existing Type — Kondisi
(em) lem)
Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang
Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang
Lapiz Pondasi Bawah Lapiz Pondasi Bawah
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PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER From DCP Test

MNo. Ruas No. Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma Peningkatan Ruas lalan Aek Raso - Maduma
Ruas Jalan : Ruas Jalan :
Kecamatan Sorkam Barat Kecamatan Sorkam Barat
Station - 3+200 R/S Station : 3+400 L/s
[Analis - Analis -
Angka DCP . Angka DCP o
MNomaor Selisih CEBR (%%) Nomor Selisih CEBR (%)
h*cbr™1 /3 h*cbr™1 /3
Pukulan m mm Pen. mm : Pukulan m mm Pen. mm :
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 -]
] o
1 5 50 a0 3,8 7,82 1 & 60 60 3,0 8,66
2 g g0 40 5,1 6,90 2 8 80 20 12,7 4,67
3 13 130 40 5,1 6,90 3 10 100 20 12,7 4,67
4 18 180 a0 3,8 7,82 4 11 110 10 31,7 3,16
5 21 210 30 7.3 5,87 5 14 140 30 73 5,87
] 24 240 30 73 5,87 & 17 170 30 7 5,87
7 26 260 20 12,7 4,67 7 20 200 30 7 5,87
8 e 270 10 31,7 3,16 8 23 230 30 7 5,87
g 28 280 10 31,7 3,16 g 29 290 60 3,0 8,66
10 30 300 20 12,7 4,67 10 32 320 30 7 5,87
11 32 320 20 12,7 4,67 11 35 330 30 7 5,87
12 33 330 10 31,7 3,16 12 38 380 30 7 5,87
13 33 330 20 12,7 4,67 13 40 400 20 12,7 4,67
14 36 360 10 31,7 3,16 14 43 430 30 7 5,87
15 38 380 20 12,7 4,67 15 46 460 30 7 5,87
16 40 400 20 12,7 4,67 16 50 500 40 5,1 6,90
17 42 420 20 12,7 4,67 17 52 520 20 12,7 4,67
18 45 450 30 73 5,87 18 54 540 20 12,7 4,67
12 47 470 20 127 4,67 19 av 570 30 7 5,87
20 50 500 30 7o 5,87 20 a0 &00 30 73 5,87
21 54 540 40 5,1 6,20 271 [-X] &30 30 7 5,87
22 58 580 40 5,1 5, 0 22 ol 660 30 73 5,87
23 62 620 40 5,1 6,20 23 70 700 40 5,1 &,90
24 63 630 10 31,7 3,16 24 73 730 30 73 5,87
25 70 700 70 2,5 45 25 78 780 S0 3,8 7,82
26 75 750 S0 3,8 7,82 26 80 800 20 12,7 4,67
27 80 300 S0 3,8 7,82 27 54 340 40 5,1 &,90
28 83 830 30 73 5,87 28 20 00 60 3,0 8,66
29 88 880 S0 3,8 7,82 29 95 230 S0 3,8 7,82
30 S0 00 20 12,7 4,67 30 100 1000 S0 3,8 7,82
31 3 230 S0 3,8 7,82 31
32 98 $80 30 75 5,87 32
33 100 1000 20 12,7 4,67 33
34 34
35 35
36 36
37 37
38 38
3% 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
46
1000 188,6 1000 183,5
CBR at this peint (%) 671 CER at this point (%) 6,18
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type S Kondisi Konstruksi Existing Type R Kondisi
lcm) (cmi)
Lapisan Permukoan Lapen 7 Sedang Lapisan Permukoan Lopen 7 Sedang
Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapisan Fondasi Atas Telford 15 Sedang

Lapis Pandasi Bawah

Lapis Pondasi Bawah
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Ma. Ruas

Ruas lalan

*Kecamatan Sarkam Barat

PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER Fram DCP Tast

Ma. Ruas

Peningkatan Ruas Jalan Ack Raso - Maduma
Ruas Jalan

Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma

*Kecamatan Sarkam Barat

Station : 3+400 R/S Station : 3+800 L/s
(Analis - Analis -
Angka DCP . Angka DCP .
Momor Selizih CEBR (%) Momor Selisih CER [2%)
h¥cbr™1 /3 h¥ebr™l /3
Fukulan cm mm Fen. mm : Fukulan cm mm Fen. mm :
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 -]
0 o
1 2 20 20 12,7 4,67 1 2 20 20 12,7 4,67
2 4 40 20 12,7 4,67 2 3 30 10 31,7 3,16
3 5 50 40 5,1 6,90 3 5 50 20 12,7 4,67
4 13 130 50 3,8 7,82 4 7 70 20 12,7 4,67
5 18 180 50 3,8 7,82 5 8 80 10 31,7 3,16
& 25 250 70 2,5 9,45 & 10 100 20 12,7 4,67
7 30 300 50 3,8 7,82 7 11 110 10 31,7 3,16
8 36 360 60 3,0 8,66 8 13 130 20 12,7 4,67
K 41 410 50 3,8 7,82 i 15 150 20 12,7 4,67
10 45 450 40 5,1 4,90 10 16 160 10 31,7 3,16
11 48 480 30 7.5 5,87 11 18 180 20 12,7 4,67
12 52 520 40 5,1 5,90 12 20 200 20 12,7 4,67
13 53 530 10 31,7 3,18 13 21 210 10 31,7 3,16
14 55 550 20 12,7 4,67 14 25 250 40 5,1 6,90
15 60 600 50 3,8 7,82 15 27 270 20 12,7 4,67
16 62 620 20 12,7 4,67 164 28 280 10 31,7 3,16
17 63 630 10 31,7 3,16 17 30 300 20 12,7 4,67
18 67 670 40 5,1 6,90 18 31 310 10 31,7 3,186
19 70 700 30 7,5 5,87 19 34 340 30 7.5 5,87
20 71 710 10 g7 3.6 20 36 360 20 12,7 4,67
21 73 730 20 120 4,67 21 38 380 20 12,7 4,67
22 77 770 40 5,1 5,70 22 40 400 20 12,7 4,67
23 80 800 30 73 5,87 23 43 430 30 73 5,87
24 g2 520 20 12,7 4,67 24 45 450 20 12,7 4,67
25 85 850 30 75 5,87 25 43 480 30 75 5,87
26 88 880 30 7.5 5,87 246 50 500 20 12,7 4,67
a7 90 900 20 12,7 4,67 e 53 530 30 7,5 5,87
28 91 910 10 31,7 3,16 28 56 560 30 7,5 5,87
29 93 950 40 35,1 6,90 a9 59 590 30 7.3 5,87
30 100 1000 50 3,8 7,82 30 63 630 40 5,1 6,20
31 31 67 670 40 5,1 &,20
32 32 71 710 40 5,1 4,90
33 33 78 780 70 2,5 9,45
34 34 83 830 50 3,8 7,82
35 35 88 880 50 3,8 7,82
36 36 92 920 40 5,1 6,90
37 37 93 250 30 73 5,87
38 38 100 1000 50 3,8 7,82
39 39
40 40
4] 4l
432 42
43 43
44 44
45 45
46
47
1000 181,1 1000 200,7
CER at this point (%) 5,94 CER at this point (%) 8,08
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type e Kondisi Konstruksi Existing Type —— Kondisi
[em) Lem)
Lapisan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapisan Permukaan Lapen 7 Sedang
Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapisan Pondasi Atas Telford 15 Sedang
Lapis Pondasi Bawah Lapis Pondasi Bawah
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PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER Frem DCP Test

Mo, Ruas Mo, Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma
Ruas Jalan : Ruas Jalan :
Kecamatan Sorkam Barat Kecamatan Sorkam Barat
Station : 4+000 R/S Station :4+200 L/s
Analis - Analis -
Angka DCP . Angka DCP .
Momor Selizih CEBR (%) Momaor Selizih CER [2%)
h¥ebrt1 /3 h¥cbr1 /3
Pukulan cm mm Pen. mm ! Pukulan cm mm Pen. mm !
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 -]
] 0
1 1 10 10 31,7 3,156 1 3 &0 &0 3,0 8,66
2 3 30 20 12,7 4,67 2 11 110 50 3,8 7,82
3 5 50 20 12,7 4,67 3 12 120 80 2,1 10,19
4 & 60 10 31,7 3,16 4 23 230 40 3,1 &,90
3 7 70 10 31,7 3,16 5 29 290 &0 3,0 8,66
& g 0 20 12,7 4,67 & 33 330 40 3,1 6,90
7 10 100 10 31,7 3,16 7 40 400 70 2,5 9,45
8 11 110 10 31,7 3,156 8 53 530 130 1,1 13,38
@ 14 140 30 7,5 5,87 ke 55 550 20 12,7 4,67
10 15 150 10 31,7 3,18 10 55 580 30 7.5 5,87
11 17 170 20 12,7 4,67 11 59 590 10 31,7 3,16
12 18 180 10 31,7 3,16 12 &0 00 10 31,7 3,16
13 20 200 20 12,7 4,67 13 62 620 20 12,7 4,67
14 21 210 10 31,7 3,16 14 63 630 10 31,7 3,16
15 23 230 20 12,7 4,67 15 &5 450 20 12,7 4,67
16 25 250 20 12,7 4,67 16 &7 870 20 12,7 4,67
17 e 270 20 12,7 4,67 17 &9 490 20 12,7 4,67
18 30 300 30 7 5,87 18 70 700 10 31,7 3,16
19 31 310 10 81,7 3,16 19 71 710 10 31,7 3,16
20 37 370 60 340 5,00 20 74 740 30 75 5,87
21 40 400 30 7 5,87 21 73 750 10 31,7 3,16
22 42 420 20 12,7 267 22 Fh 760 10 31,7 3,14
23 46 450 40 5,1 5,90 23 80 800 40 5,1 4,90
24 50 500 40 5,1 6,90 24 82 820 20 12,7 4,67
23 54 540 40 5,1 6,20 25 0 00 80 2,1 10,19
26 59 590 50 3,8 7,82 26 21 710 10 31,7 3,16
27 62 620 30 7.3 5,87 e 2 320 10 31,7 3,16
28 &9 490 70 2,5 9,45 28 93 350 30 7.5 5,87
29 70 700 10 31,7 3,16 29 100 1000 50 3,8 7,82
30 72 720 20 12,7 4,67 30
31 7E 760 40 5,1 6,90 31
32 80 800 40 5,1 6,20 32
33 g4 540 40 5,1 6,20 33
34 0 00 60 3,0 8,66 34
33 95 350 50 3,8 7,82 35
36 100 1000 50 3,8 7,82 36
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
1000 193,4 1000 171,0
CER at this peint (1)) 724 CER at this point (%)) 5,00
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type N Kondisi Konstruksi Existing Type N Kondisi
(cm) lcm)
Lapizan Permukaan Lapen 7 Sedang Lapisan Permukaan Telford 15 Sedang
Lapizan Pondasi Atas Telford 15 Sedang Lapisan Pondasi Atas
Lapis Pondasi BEawah Lapis Pondasi BEawah

80




Ma. Ruas

Ruas Jalan

PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER From DCP Test

Peningkatan Ruas Jalan Ack Rase - Maduma

" Kecamatan Sorkam Barat

Ma. Ruas

Ruas lalan

Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma

" Kecamatan Sorkam Barat

Station : 4+400 R/S Station : 4+600 L/s
Analis - Analis -
Angka DCP . Angka DCP .
Momor Selisih CBR [2%) MNomor Selisih CBR [2%)
h*cbr1 /3 h*cbr1 /3
Pukulan cm mm Pen. mm ! Pukulan cm mm Pen. mm !
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 &
o 0
1 3 30 30 7.5 5,87 1 3 30 30 7,5 5,87
2 & &0 30 7.5 5,87 2 5 50 20 12,7 4,67
3 g S0 30 73 5,87 3 7 70 20 12,7 4,67
4 12 120 30 73 5,87 4 10 100 30 73 5,87
5 14 140 20 12,7 4,67 5 11 110 10 31,7 3,16
& 16 160 20 12,7 4,67 & 15 150 40 3,1 6,90
7 18 180 20 12,7 487 7 18 180 30 75 5,87
8 20 200 20 12,7 4,67 8 20 200 20 12,7 4,67
9 23 230 30 7.5 5,87 9 24 240 40 5,1 4,90
10 26 260 30 7.5 5,87 10 28 280 40 5,1 4,90
11 30 300 40 5,1 6,90 11 30 300 20 12,7 4,67
12 34 340 40 5,1 6,90 12 33 330 30 73 5,87
13 40 400 60 3,0 8,66 13 38 380 50 3,8 7,82
14 43 430 30 7 5,87 14 40 400 20 12,7 4,67
15 48 480 50 3,8 7,82 15 46 460 &0 3,0 8,66
1& 52 520 40 5,1 5,90 16 50 S00 40 5,1 6,90
17 55 550 30 7.5 5,87 17 54 540 40 51 4,90
18 59 590 40 5,1 4,90 18 58 580 40 5,1 4,90
19 62 620 30 7.5 5,87 19 Lo 590 10 31,7 3,18
20 63 630 10 7 3,16 20 &2 620 30 7,5 5,87
21 66 660 30 7 5,88 21 x 630 10 31,7 3,16
22 68 680 20 12,7 =258 22 oF 690 &0 3,0 8,66
23 69 690 10 31,7 3,16 23 70 700 10 31,7 3,16
24 70 700 10 31,7 3,18 24 75 750 50 3,8 7,82
25 71 710 10 31,7 3,16 25 79 790 40 5,1 6,90
26 72 720 10 31,7 3,18 26 81 210 20 12,7 4,67
a7 75 750 30 7.5 5,87 27 e0 900 o0 1,8 10,88
28 78 780 30 7.5 5,87 28 95 950 50 3,8 7,82
29 80 300 20 12,7 4,67 29 100 1000 50 3,8 7,82
30 83 8350 50 3,8 7,82 30
31 93 2350 100 1,5 11,55 31
32 100 1000 50 3,8 7,82 32
33 33
34 34
35 35
346 36
37 37
38 38
39 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
1000 185,5 1000 177,8
CBR at this peint (%) 6,39 CER ot this peint (%) 562
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type N Kondisi Konstruksi Existing Type R Kondisi
lcm) (cm)
Lapisan Permukaan Telford 15 Sedang Lapisan Permukaan Telford 15 Sedang

Lapisan Pondasi Atas

Lapisan Pondasi Atas

Lapis Pondasi Bawah

Lapis Pondasi Bawah
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PENGUJIAN DYNAMIC CONE PENETROMETER (DCP)
CER From DCP Test

MNo. Ruas No. Ruas
Peningkatan Ruas Jalan Aek Raso - Maduma
Ruas Jalan : Ruas Jalan
Kecamatan Sorkam Barat
Station - 4+800 R/S Station
[Analis - Analis
Angka DCP . Angka DCP o
MNomaor Selisih CEBR (%%) Nomor Selisih CEBR (%)
h*cbr™1 /3 h*cbr™1 /3
Pukulan m mm Pen. mm : Pukulan m mm Pen. mm :
1 2 3 4 5 & 1 2 3 4 5 -]
o 0
1 3 30 30 7.3 5,87 1
2 -] &0 30 7.3 5,87 2
3 8 80 20 12,7 4,67 3
4 g g0 10 31,7 3,16 4
5 13 130 40 5,1 6,90 5
] 14 140 10 31,7 3,16 &
7 16 160 20 12,7 4,67 7
8 18 180 20 12,7 4,67 8
g 20 200 20 12,7 4,67 g
10 22 220 20 12,7 4,67 10
11 26 260 40 5,1 6,70 11
12 28 280 20 12,7 4,67 12
13 30 300 20 12,7 4,67 13
14 33 330 30 73 5,87 14
15 37 370 40 5,1 6,70 15
16 3% 390 20 12,7 4,67 16
17 43 430 40 5,1 6,70 17
18 46 460 30 73 5,87 18
12 45 480 20 12,7 4,67 19
20 58 580 100 148 11,55 20
21 48 680 100 148 11,55 21
22 70 700 20 12,7 2,67 22
23 75 750 S0 3,8 7,02 23
24 7e 760 10 31,7 316 24
25 78 780 20 12,7 4,67 25
26 80 300 20 12,7 4,67 26
e 82 520 20 12,7 4,67 27
28 83 830 10 31,7 316 28
29 83 830 20 12,7 4,67 29
30 88 880 30 7 5,87 30
31 89 590 10 31,7 3,16 31
32 21 g10 20 12,7 4,67 32
33 93 ¢30 20 12,7 4,67 33
34 100 1000 70 2,5 945 34
35 35
36 36
37 37
38 38
3% 39
40 40
41 41
42 42
43 43
44 44
45 45
1000 1879
CBR at this peint (%) 6,63 CER at this point (%)
Tebal Tebal
Konstruksi Existing Type R Kondisi Konstruksi Existing Type i Kondisi
lcm) (cmi)
Lapisan Permukaan Telford 15 Sedang Lapisan Permukaan

Lapisan Pondasi Atas

Lapisan Fondasi Atas

Lapis Pandasi Bawah

Lapis Pondasi Bawah
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Daftar IV
Faktor Regional (FR)

Kelandaian I Kelandaian I1 Kelandaian III
(<6 %) (6 -10 %) (>10%)
% kendaraan berat | % kendaraan berat | % kendaraan berat
<30 % > 30 % <30 % > 30 % <30 % > 30 %
Iklim I < 900 mnv/th 0,5 1.0-15 1.0 1,5-2,0 1,5 20-25
Iklim IT > 900 mm/th 1,5 20-25 2,0 25-30 2,5 30-35
Daftar I
Jumlah Lajur Berdasarkan Lebar Perkerasan
Lebar Perkerasan (L) Jumla;l:l)Lajur
L<550m 1 jalur
550m<L<825m 2 jalur
825m<L<1125m 3 jalur
11.25m<L<1500m 4 jalur
1500m<L<18,75m S jalur
18,75 m<L <2200 m 6 jalur

Koefisien distribusi kendaraan (C) untuk kendaraan ringan dan berat yang
lewat pada jalur rencana ditentukan menurut daftar di bawah ini:

Daftar I1
Koefisien Distribusi Kendaraan (C)

Jumlah Kendaraan Ringan*) | Kendaraan Berat®*)
Lajur 1 arah 2 arah 1 arah 2 arah
1 lajur 1.00 1.00 1,00 1,000
2 lajur 0,60 0,50 0,70 0,500
3 lajur 0.40 0,40 0,50 0,475
4 lajur - 0,30 E 0,450
5 lajur - 0,25 - 0,425
6 lajur - 0,20 - 0,400

*) Dberat total < 5 ton, misalnya mobil penumpang, pick up, mobil hantaran
*%*) berat total > 5 ton, misalnya, bus, truk, traktor, semi trailler, trailler.
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Departemen Pekeraan Umum

2.6. Bafas-Batas Minimum Tebal Lapisan Perkerasan,

Daftar VIII
Batas-batas Minimum Tebai Lapisan Perkerasan
1. Lapis Permukaan:
e Tebal Minimum (cm) Bahan
<300 5 Lapis pelindung: (Burav/Burtw/Burda)
3.00-6,70 5 Lapen/Aspal Macadam, HRA, Lasbutag, Laston
6,71 -749 75 Lapen/Aspal Macadam, HRA, Lasbutag, Laston
750-999 15 Lasbutag, Laston
21000 10 Laston
2. is Pondasi:
e Tebal Minimum (cm) Bahan
<300 15 Batu pecah, stabilitas tamah dengan  semen,
stabilitas tanah dengan kapur
300-749 20%) Batu pecah, stabilitas tanah dengan  semen,
stabilitas tanah dengan kapur
10 Laston Atas
7.50-999 20 Batu pecah, stabilitas tanah dengan semen,
stabilitas tanzh dengan kapur, pondasi macadam
15 Laston Atas
10-12,14 20 Batu pecah, sabilitas tanah dengan semen,
stabilitas tanah dengan kapur, pondasi macadam,
Lapen, Laston Atas
21228 25 Batu pecah, stabilitas tanah dengan  semen,
stabilitas tanah dengan kapur, pondasi macadam,
Lapen, Laston Atas

3. Lapis Pondasi Bawah:
[Untuk sctiap nilai ITP bila digunakan pondasi bawah, tebal minimum adalah 10 cm ]

2.7.  Pelapisan Tambahan
Untuk perhitungan pelapisan tambahan (overfay), kondisi perkerasan jalan lama
(existing pavement) dinilai sesuni daftar di bawah ini:

Daftar IX
Nilai Kondisi Perkerasan Jalan
I. Lapis Permukaan :

Umumnya tidak retak, hanya sedikit deformasi pada jalur roda............... 90 - 100%
Terlihat retak halus, sedikit deformasi pada jalur roda namun

masih tetap stabil....... 70 - 90%
Retak sedang. beberapa deformasi pada jalur roda,

pada dasarmya masth menunjukkan Kestabilan...........oovovvemmmiscmmmmiemns 50 - 70%
Retak banyak, demikian juga deformasi pada jalur

roda, menunjukkan gejala ketidakstabilan 30 - 50%

Petungik Perencanaan Tebal Porkerasan Lestur
Jalan Raya Dengan Metode Analisa Komponen 13
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Departemen Pekeraan Umum

2.6.  Bafas-Batas Minimum Tebal Lapisan Perkerasan.

Daftar VIII
Batas-batas Minimum Tebai Lapisan Perkerasan
1. Lapis Permukaan:
I Tebal Minimum (em) Bahan
<300 5 Lapis pelindung: (Buras/Burtw/Burda)
300 6,70 5 Lapen/Aspal Macadam, HRA, Lasbatag, Laston
6,71 -749 75 Lapen/Aspal Macadam, HRA, Lasbutag, Laston
7.50 -999 15 Lasbutag, Laston
21000 10 Laston
2. is Pondasi:
1P Tebal Minimum (cm) Bahan
<300 15 Batu pecah, stabilitas tanah dengan semen,
stabilitas tanah dengan kapur
300-749 20%) Batu pecah, stabilitas tanah dengan  semen,
stabilitas tanah dengan kapur
10 Laston Atas
7.50-999 20 Batu pecah, stabilitas tanah dengan semen,
stabilitas tanah dengan kapur, pondasi macadam
15 Laston Atas
10-12,14 20 Batu pecah, sabilitas tanah dengan  semen,
stabilitas tanah dengan kapur, pondasi macadam,
Lapen, Laston Atas
21228 25 Batu pecah, stabiltas tanah dengan  semen,
stabilitas tanah dengan Kapur, pondasi macadam,
Lapen, Laston Atas
3. Lapis Pondasi Bawah:
| Untuk setiap nilai ITP bila digunakan pondasi bawah, tebal minimum adalah 10 cm |

27.  Pelapisan Tambahan
Untuk perhitungan pelapisan tambahan (overfay), kondisi perkerasan jalan lama
(existing pavement) dinilai sesuai daftar di bawah ini:

Daftar IX
Nilai Kondisi Perkerasan Jalan

I. Lapis Permukaan :
Umumnya tidak retak, hanya sedikit deformasi pada jalur roda.............. 90 - 100%
Terlihat retak halus, sedikit deformasi pada jalur roda namun

Retak sedang. beberapa deformasi pada jalur roda,
pada dasarnya masih menunjukkan Kestabilan.........c.covvviemscmmmimn 50 - 70%
Retak banyak, demikian juga deformasi pada jalur
roda, menunjukkan gejala ketidakstabilan 30 - 50%

Petungk Perencanaan Tebal Perkerasan Lestur
Jalan Raya Dengan Metode Analisa Komponen 13

85



Tabel 8.

Faktor Minggu, N = 7 x 24 jam
Mingguke1 | Mingguke2 | Mingguke3 | Mingguked
Bulan | “GR99RE P c, e P c,
1 0.826 9.64 | 03801 714 0,806 645 | 0807 6.86
2 12090 1973 ] 1066 2020 153 | 1448 1.092| 1311
3 0,988 9.14 0,988 7.71 0953 7.71 0.955 6.98
4 0,970 488 [ 0954 4,421 0958 442 0976 6,60
S 0,923 6.61 0.930 7.80 0.946 10.96 0.881 8,42
6 1,016 496 | 1,047 3.58 | 1,064 256 | 1,094 3.40
7 1,197 7.66 | 1290 1664 | 1263| 1355 1,154 7.78
8 1.026 594 | 1,043 5.20 | 0,985 694 | 099 8.37
9 1,028 7.90 1,025 8.03 1,023 842 1.004 10,76
10 0,942 334 | 0928 428 | 0958 375 0979 444
11 0,980 3,40 0,972 3.32 0,991 3.62 0,995 4,02
12 0,979 394 | 0984 200 0978 292 0991 2,69
Tabel 9.
Faktor 3 hari (Senin, Selasa, Rabu), N = 7 x 24 jam
| Minggu ke 1 Minggu ke 2 Minggu ke 3 Minggu ke 4
ol I 2 0 7 720 L 7
1 0,772 13,19 0,740 11,73 0,726 8.68 0,735 8.49
2 1,305 21,56 1,068 | 2458| 1,268 1771 1,122 ] 13,74
3 0,972 11,39 0,970 9.83 0,943 941 0918 11,63
4 0,955 618 | 0936 589 | 0973 589 0960 10,14
5 0.881 9,27 0914 9,78 0,941 1393 0932 11,61
6 1.024 7.71 1,062 4.94 1,083 3.87 1,149 4.81
7 1,275 812 1508 | 2288)| 1490 21,12 1211 ] 870
8 | 1079) 700) 1089 | 595| 0980 1074| 0988 1124
9 1,049 935 | 1,052 9.79| 1040 | 1007 0996 1397
10 0,920 521 0,880 6,14 0,923 5.20 0,979 6,54
11 0.961 5.96 0,959 4.16 0,986 4,70 1,001 5.47
12 0.979 576 | 0983 492 0969 372 0987 3.24
Tabel 10.
Faktor 3 hari @ 12 jam (Senin-Rabu, jam 06-18)
Bk ~ Minggu ke 1 Minggu ke 2 Minggu ke 3 Minggu ke 4
P C, P Cy P Cy P C,
1 0463 | 1370 0444 | 1230 0.436 943 | 0.441 9.26
2 0783 2187 0701 | 2485| 0,761 | 1809| 0673 | 1423
3 0583 | 1198 0582| 1050 0566 10,01 | 0551 12.20
4 0,573 7.21 | 0562 6.96 | 0.584 696 | 0576 10,80
s 0,528 998 | 0548 | 1046 | 0.565 | 1441 | 0499 | 12,19
6 0,614 8551 0,637 6.17 1 0,650 535 | 0.689 6.07
7 0,765 892 0905 | 2318 | 0894 2144 0727 9,46
8 0,647 792 0,654 700 | 0588 1136 0593 ] 11,83
9 0,630 | 10,06 | 0,631 1045 | 0624 | 1082] 0598 14,45
10 0,552 639 | 0528 7,17 0,554 638 | 0,587 7.51
11 0.577 7.02 | 0.575 5571 0592 $98 | 0.601 6.60
12 0,587 6.84 | 0.590 6.16 | 0.581 524 | 0.592 4,92
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5.1.2 Reliabilitas

Konsep reliabilitas merupakan upaya untuk menyertakan derajat kepastian (degree of
certainty) ke dalam proses perencanaan untuk menjamin bermacam-macam alternatif
perencanaan akan bertahan selama selang waktu yang direncanakan (umur rencana).
Faktor perencanaan reliabilitas memperhitungkan kemungkinan variasi perkiraan lalu-lintas
(wss) dan perkiraan kinerja (W), dan karenanya memberikan tingkat reliabilitas (R) dimana
seksi perkerasan akan bertahan selama selang waktu yang direncanakan.

Pada umumnya, dengan meningkatnya volume lalu-lintas dan kesukaran untuk mengalihkan
lalu-lintas, resiko tidak memperlihatkan kinerja yang diharapkan harus ditekan. Hal ini dapat
diatasi dengan memilih tingkat reliabilitas yang lebih tinggi. Tabel 3 memperiihatkan
rekomendasi tingkat reliabilitas untuk bermacam-macam kiasifikasi jalan. Perlu dicatat
bahwa tingkat reliabilitas yang lebih tinggi menunjukkan jalan yang melayani lalu-lintas paling
banyak, sedangkan tingkat yang paling rendah, 50 % menunjukkan jalan lokal.

Tabel 1 Rekomendasi tingkat reliabilitas untuk bermacam-macam klasifikasi n

i Rekomendasi tingkat reliabilitas
e Perkotaan Antar kota
Bebas hambatan 85-99.9 80-999
Arteri 80-99 75-95
Kolektor 80 -95 75-95
Lokal 50 - 80 50 - 80

Reliabilitas kinerja-perencanan dikontrol dengan faktor reliabilitas (Fz) yang dikalikan dengan

perkiraan lalu-lintas (w:) selama umur rencana untuk memperoleh prediksi kinerja (W ).

Untuk tingkat reliabilitas (R) yang diberikan, reliability factor merupakan fungsi dari deviasi

standar keseluruhan (overall standard deviation,So) yang memperhitungkan kemungkinan

variasi perkiraan lalu-lintas dan perkiraan kinerja untuk W,, yang diberikan. Dalam

persamaan desain perkerasan lentur, level of reliabity (R) diakomodasi dengan parameter

penyimpangan normal standar (standard normal deviate, Zg). Tabel 4 memperiihatkan nilai

Zg untuk level of serviceability tertentu.

Penerapan konsep reliability harus memperhatikan langkah-langkah berikut ini :

(1) Definisikan klasifikasi fungsional jalan dan tentukan apakah merupakan jalan perkotaan
atau jalan antar kota

(2) Pilih tingkat reliabilitas dari rentang yang diberikan pada Tabel 4.

(3) Deviasi standar (Sp) harus dipilih yang mewakili kondisi setempat. Rentang nilai S,
adalah 0,40 - 0,50.
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-------------------
.................................................................

Ipt=1,0 menyatakan permukaan jalan dalam keadaan rusak
! berat sehingga sangat mengganggu lalu-lintas
"""""'""'.'E“km"""'"'""'"""""""'""::::I:Z:::ZI::I:::Z
----- Ipt=1,5 ; adalah tingkat pelayanan terendah yang masih
8 4 oy w1 0 9 E "M@'m'%:mggt2:::::22::::::::::::::::::1
Ipt = 2,0 : adalah tingkat pelayanan terendah bagi jalan yang
................ imashmantap e
| Ip;= 2,5 i n;enyatak—an permukaan jalan ‘masih cukup stabil
i dan baik
DAFTAR VI
INDEKS PERMUKAAN PADA AWAL UMUR RENCANA { IPg)
JENIS LAFIS PERKERASAN IPo ROUGHNESS
(mmvkm}
LASTON =4 ==1000
39- 35 >=1000
LASBUTAG 39- 35 <=2000
34- 30 >=2000
HRA 39- 35 <=2000
34- 30 >2000
BURDA 39- 35 >2000
BURTU 34- 30 >=3000
LAPEN 34- 30 3000
29- 25
LATASBUM 29- 25
BURAS 29- 25
LATASIR 29- 25
JALAN TANAH =24
JALAN KERIKIL =24




Faktor Musim

MNo. Urut CBR (%) 0,8 Mo. Urut| CBR (%)
STA. 0+000 4,52 2,87 1 3,59
STA. 0+200 7,38 3.25 2 4,07
STA. 0+400 6,71 3,38 3 422
STA. 0+600 6,18 3.5 4 4,39
STA. 0+800 3.59 3,57 5 4 46
STA. 1+000 4,22 3,62 B 452
STA. 1+200 4,52 3,62 7 4,52
STA. 1+400 5,00 4.00 8 5,00
STA. 1+600 6,39 4,00 9 5,00
STA. 1+800 5,62 4.44 10 555
STA. 2+000 5,55 4 50 1 562
STA. 2+200 7.08 4060 12 5,62
STA. 2+400 6,16 4,75 13 594
STA. 2+600 4.39 493 14 6,16
STA. 2+800 4,46 4,94 15 6,18
STA. 3+000 4,07 4,94 16 6,18
STA. 3+200 6,71 51 17 6,39
STA. 3+400 6,18 51 18 6,39
STA. 3+600 5,94 5,30 19 6,63
STA. 3+800 8,08 5,37 20 6,71
STA. 4+000 7.24 537 21 6,71
STA. 4+200 5,00 5,67 22 7,08
STA. 4+400 6,39 5,79 23 7,24
STA. 4+600 5,62 5N 24 7,38
STA. 4+800 6,63 6,47 25 8,08

CBR rata-rata 4,60
Standar deviasi 0,95

Metode Percentil :
= 343

Nilai CBR Karakteristik :
= 3,38

Nilai CBR Seragam :
= 4,85
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Tabel 3.1 Pemilihan Jenis Perkerasan

CESA4 20 tahun {juta)
Struktur Perkerasan gssg:ir; (pangkat 4 kecuali disebutkan lain)
0-05101—-4| 4-10 | 10-30| =30
Ferkerasan kaku dengan lalu lintas berat 4 2 2 -
Ferkerasan kaku dengan lalu lintas Ap
rendah (desa dan daerah perkotaan)
ACWE modifikasi atau SMA modifikasi 3
dengan CTB
~C dengan CTEB 3
= = =

e tebal 2100 mm dengan lapis pondasi 34 1,2
berbutir
~C tipis atau HR S diatas lapis pondasi 3
berbutir
EBurda atau Burtu dng LPA Kelas A atau Gambar 5

erikil Alam
Lapis Pondasi Soil Cement Gambar 6 1 1
Ferkerasan tanpa penutup Gambar 7

Solusiyang lebih diutamakan (lebih murah)
Alternatif— lihat catatan
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BAGAN DESAIN 1 : PERKIRAAN NILAI CBR TANAH DASAR

(tidak dapat digunakan untuk tanah alluvial jenuh atau tanah gambut)

LHRT <2000

LHRT 22000

Galian di zona iklim
1 dan semua
timbunan dengan
drainase sempurna

Semua galian kecuali
terindikasi lain seperti
kasus 3 dan timbunan

Semua galian kecuali

terindikasi lain seperti

kasus 3 dan timbunan
tanpa drainase

Galian di zona iklim
1 dan semua
timbunan dengan
drainase sempurna

Fosisi sa”pi;ﬂ_f'?;;; SEMRUINE | = 1y dan FSL > | sempurna dan FSL< |(mz2 1) dan FSL >
an MM A2LES) 000 mm di atas | 1000 mm diatas muka| 1000 mm di atas
muka tanah asli ) ) )
muka tanah asli tanah asli muka tanah asli
1 2 3 4 & f
mFL'JT{SaISa:ir Dibawah standar S Dibawah -
tanah desain minimum desain 21200 mm di bawah| standar desain =1200 rmm di
(tidak direka- - tanah dasar desain L hawah tanah dasar
rencana . minimum . rminimum
(Tabel 15) mendasikan) minirmum
Jenis :
Tanah IP CER Ferkiraan (%)
Lempung | o 4 2 2 2 2 . 2
subur
Lempung 40 258 27 3 2.5 2.6 3
kelanauan 30 3 3,3 4 3.5 3.6 4
Lempung 20 fi! 4.3 =} 4.5 4.8 25
kepasiran 10 4 4.3 o 4.8 o fi
Lanau 1 1,3 2 1 1.3 2

Catatan dalam kasus 2,3,4 atau 6 nilai digunakan untuk desain perlu disesuaikan dengan faktor
penyesuaian “m”.
FSL:finished surface level (sampai dengan bagian teratas perkerasan)
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BAGAN DESAIN 2 : SOLUSI DESAIN PONDASI JALAN MINIMUM
(investigasi geoteknik diperlukan untuk tanah ekspansif & tanah gambut)

Lalu Lintas Lajur Desain
Umur Rencana 40 tahun

Prosedur _ :
CBR Tanah Dasar kelas Kekuatan Tanah Desain Uraian Struktur (juta CESA;)
Dasar , Pondasi Jalan <2 | 2-4 [ >4
FPondasi —
Tebal minimum
peningkatan tanah dasar
=6 SG6 _ Tidak perlu peningkatan
s e | Perba|L<|§n :atr:a: 100
4 5G4 A fsbﬁlf me.'E“ b ta” 100 | 150 | 200
3 SG3 el "bsas' apf;a U5 | 200 | 200
75 SG2.5 SO PIREM ) =2em= —amn || aEm
(pemadatan berlapis
Tanah ekspansif (potential swealf = 5%) AE 2200 mm tebal lepas)|{ 400 500 600
Pearkerasan lantur Lap|§ pencpang 1000 1100 1200
_ _ (canning fayer) @4
diatas tanah SG1 aluvial’ B 2160 [0S oI
lunaks 650 750 850
Hne dan geogrid @14
Tanah gambut dengan HRS atau L abis penonan
perkerasan Burda untuk jalan kedil (nila D PIS PENSPANT | ynng | 4250 | 1500
. . berbutir2®
minimum — peraturan lain digunakan)

B S L N

konstruksi.

dipadatkan

. Nilai CBR lapangan. CER rendaman tidak relevan (karena tidak dapat dipadatkan secara mekanis).

. Diatas lapis penopang harus diasumsikan memiliki nilai CBR ekivalen tak terbatas 2 5%,

. Ketentuan tambahan mungkin beraku, desain harus mempertimbangkan semua isu kritis.

. Tebal lapis penopang dapat dikurangi 300 mm jika tanah asli dipadatkan (tanah lunak kering pada saat

Ditandai oleh kepadatan yang rendah dan CBR lapangan yang rendah di bawah daerah yang
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BAGAN DESAIN 3 DESAIN PERKERASAN LENTUR

(opsi biaya minimum termasuk CTB)1

STRUKTUR PERKERASAN
oo | | | oo | | F
Lihat Bagan Desain 5 & 6 Lihat Bagan Desain 4 untuk atematif > rmurah?

Pengulangan beban
surnbu desain 20 tahun
terkoreksi di lajur desain
[pangkat &) (108 CESA)

<05 0a-20 | 20-40 | 40-30 | 30-50 | 40-100 |100-200 | 200-500

Jenis permukaan HR3, 55, HRS A, 2o atal
berpengikat Pen Mac A s AC
Jenis lapis Pondasi dan

lapis Pondasi bawah

kzar

Lapis Pondasi Berbutir & Cement Treated Base (CTE)

KETEBALAN LAPIS PERKERASAN (mm)

HRS W K] K] a0
HRS Base 3 K] a5
ACWEC 40 40 40 50 50
Lapisan beraspal AC BCE 135 155 185 220 280
CTE atau CTBY 150 150 150 150 150
LPA Kelas A LPA Kelas A2 150 250 250 150 150 150 150 150
LPA Kelas A, LPA Kelas B atau keriki alam
atau lapis distabilisasi dengan CBR >10% 150 12 125

Catatan :

+Ketentuan-ketentuan struktur Pondasi Bagan Desain 2 juga berlaku

+ Ukuran Gradasi LPA nominal maks harus 20mm untuk tebal lapisan 100 —150 mm atau 25 mm untuk tebal lapisan 125 —
150 mm

+Pilih Bagan Desain 4 untuk solusi perkerasan kaku untuk /ife cycle cost yang rendah

+Hanya kontraktor yang cukup berkualitas dan memiliki akses terhadap peralatan yang sesuai dan keahlian yang diijinkan
melaksanakan pekerjaan CTB. LMC dapat digunakan sebagai pengganti CTB untuk pekerjaan di area sempit atau jika
disebabkan oleh ketersediaan alat.

+AC-BC harus dihampar dengan tebal padat minimum 50 mm dan maksimum 80 mm.

+HRS tidak digunakan untuk kelandaian yang terjal atau daerah perkaotaan dengan lalu lintas = 1 juta ESA.

Lihat Bagan Desain 3A untuk alternatif
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Bagan Desain 3A: Desain Perkerasan Lentur Alternatif

STRUKTUR PERKERASAN

FFEA

FF2

FF3

FF4

ESAS5 (juta) untuk UR 20 tahun di lajur desain

0,8 |1 ‘2 ‘5

TEBAL LAPIS PERKERASAN (mm)
ACWC 50 40 40 40
ACBC lapis 1 0 60 60 60
ACBC lapis 2/ AC Base 0 0 80 60
AC BC lapis 3/ AC Base 0 0 0 75
LPAKelas A lapis 1 150 150 150 150
LPAKelas A lapis 2/ LPA Kelas B 150 150 150 150
LPAKelas A, LPA Kelas B atau kerikil 150 150 0 0
alam atau lapis distabilisasidengan CBR
>10%

Catatan : Bagan Desain 3A hanya digunakan jika HRS atau CTB sulit untuk dilaksanakan,
namun untuk desain perkerasan lenturtetap lebih mengutamakan desain menggunakan

Bagan Desain 3.
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AlternatifBagan Desain 3A:
Desain Perkerasan Lentur —
Aspal dng Lapis Pondasi Berbutir

(Solusiuntuk Reliabilitas 80% Umur Rencana 20 Tahun)

STREUKTUR PERKERASAN

Fr1 | Fr2 | FF3 | FFa | FFs | Fra FF7 | FFa | FFg
Solusi yang dipilih Lihat Catatan 3 Lihat Catatan 3
Pengulangan beban
sumbu desain 20

tahun di lajur rencana) 1-2 2-4 4-7 7-10 | 10-20 | 20-30 | 30-50 | 50-100 |100- 200

{pangkat 9)

(108 CESA,)

KETEBALAM LAPIS PERKERASAN (mm)

AT WC 40 40 40 40 40 40 40 40 40
AC BC 1] g0 B0 B0 ] B0 B0 g0 g0
AL Base 1] 70 a0 103 145 160 180 210 245
LPA, 400 300 300 300 300 300 300 300 300
Catatan 1 1 2 2 3 3 3 3 3

Catatan Bagan Desain 3A:
1. FF1 atau FF2 harus lebih diutamakan daripada solusi F1 dan F2 atau dalam situasi jika HRS berpotensi rutting
2. FF3 akan lebih efektif biaya relatif terhadap solusi F4 pada kondisi tertentu
3. CTB dan pilihan perkerasan kaku (Bagan Desain 3) dapat lebih efekiif biaya tapi dapat menjadi tidak praktis jika
sumber daya yang dibutuhkan tidak tersedia. Solusi dari FFS - FF9 dapat |ehih praktis daripada solusi Bagan Desain

3 atau 4 untuk situasi konstruksi tertentu. Contoh jika perkerasan kaku atau CTE bisa menjadi tidak praktis

pelebaran perkerasan lentur eksisting atau diatas tanah yang berpotensi konsolidasi atau pergerakan tidak seragam
(pada perkerasan kaku) atau jika sumber daya kontraktor tidak tersedia.
4. Faktor reliabilitas 80% digunakan untuk solusiini.

5. Bagan Desain 3A digunakan jika HRS atau CTB sulit untuk diimplementasikan
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Bagan Desain 4: Perkerasan Kaku untuk Jalan

dengan Beban Lalu Lintas Berat

(Persyaratan desain untuk bagan solusi : perkerasan dengan
sambungan dan dowel serta tied shoulder, dengan atau tanpa tulangan
distribusi retak)

Struktur Perkerasan R1 R2 R3 R4 R5

kelompok sumbu kendaraan berat

p <4.3x108 | <86 x 108 | < 258x108 | <433 108 | <8B x 10P
{overoaded)

Dowel dan bahu beton Ya

STRUKTUR PERKERASARN (mm )

Tebal pelat beton 265 275 285 295 305
Lapis Pondasi LMC 150
Lapis PondasiAgregat Kelas &12 150

Perlu dicatat bahwa bagan di dalam Pd T-14-2003 tidak boleh digunakan untuk
desain perkerasan kaku tersebut didasarkan pada ketentuan berat kelompok
kendaraan resmi yang tidak realistis dengan kondisi Indonesia. Para desainer
harus menggunakan pembebanan kelompok beban yang aktual. LAMPIRAN A
memberikan pembebanan kelompok sumbu yang mewakili untuk Indonesia.
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*Tabel 9-1 Pemilihan Struktur Perkerasan

OVERLAY PERKERASAN EKSISTING

Struktur Perkerasan

ESAS 20 tahun (juta)
0-0,101-4,4-10

AC BC modifikasi SBS

IAC BC modifikasi yang disetuj

ui

AC BC normal

SOLUSI REKONSTRUKSI

Struktur Perkerasan

ESAA4 20 tahun (juta)
0-0,1|01-4| 4-10 | 10-30

Perkerasan beton

CTRB + AC modifikasi

CTRB + AC

HRS + lapis pondasi agregat kelas A

perkerasan tanpa penutup

_ Solusiyg diutamakan

Alternatif - lihat Catatan

"Gambar 7-1 Tebal Overlay Aspal untuk Mencegah Retak

Tebal overlay untuk umur
rencana setara 3x106ESAS

Lengkungan rata-rata DO-D200=0,42mm
Tebal min untuk perbaikan bentuk 60 mm

Overla: mm
() 107 7x10° 5x10° 3x10®8  2x10° 6

eban Lalin
140 (ESR) == 7x10°

1

1
OVERLAY 11CM

30 o - - 7—/5
. | -’(10

Keruntuhan fatigue I3 x 10°
pada 106ESAS untuk
kasus tebal min.

0.18 022 0.26 030 034 0.38 042 046 050 054 058 062 0.66
Lengkungan Karakteristik sebelum Overlay (mm)
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aTabel 2-7 Lend. Pemicu utk Overlay & Rekonstruksi

Lendutan Pemicu untuk Inves-

Lalu lintas Lendutan Pemicu unt.uk Overlay” i N e g
untuk 10 . . {Lendutan Pemicu 1) .
Tahun Jenis Lapis Daur Ulang (Lendutan Pemicu 2)
. ermukaan endutan Karak- engkungan endutan Karak- | Lengkungan
(jutaESAJ P k Lendutan Karak- | Lengk Lendutan Karak- | Lengk
lajur) teristik Benkel- | FWD D,-D,,, | teristik Benkel- | FWDD,-D,y,
J man Beam (mm)* (mm) man Beam (mm)* (mm)
<01 HRS >2.3 Tidak digunakan 20
0,1-02 HRS »2,1 0,83 b Tidak digunakan
02-08 HRS >2,0 04s =27
05-1 HRS »1.5 0,39 »25 0,68
1-2 HRS »1,3 0,31 0,5
2-3 AC >1.25 0,28 0,46
-5 AC =12 0,23 0,39
5-7 AC »1,15 0,21 0,38
7-10 AC >1,1 0,19 2,31
10- 30 AC >0,95 0,13 1,35 0,130
30-50 | AC/ perkerasan kaku >0,38 a1 12 0175
£0-100 | AC/ perkerasan kaku >0,8 0,091 1.0 0170
100- 200 | AC / perkerasan kaku >0,75 0,082 09 0,180
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Tabel 4.5 Klasifikasi Kendaraan dan
Vehicle Damage Factor (VDF) Baku

Jenis Kendaraan Konfigur Muatan? yang Kelom | Distribusi tipikal {%} | Faktor Ekivalen
asi dian gkut pok Semua | Semua Beban (VDF)
sumbu sumbu kendaraanlkendaraan [{ESA/kendaraan)
KIaS|.f| Alte.rna Uraian bermotor I)ennotc:r VDE, VDE;
kasi tif kecuali
(Pangkat|{Pangkat
Lama sepeda
4) 5)
motor
1 1 Sepeda Motor 1.1 2 304
2,34 23,4 SedganngkotIpmkup 11 5 517 ]
fetation wagon
Sa Sa Bus kecil 2 35 500 03 0.2
=11} 5h Bus besar 2 01 020 10 10
Ba.l 6.1 Truk 2 sumbu - cargo 11 muatan umum 2 45 BG0 03 02
tingan
Ba2 .2 Truk 2 surmbu - ringan 12 tanah, pasir, besi, PC 2 og og
Fh1.1 71 Truk 2 sumbu - cargo 12 muatan umum 2 - - o7 07
sedang
5 Bb1.2 72 Truk 2 sumbu- sedang 12 tanah, pasir, besi, PC 2 16 17
"E: bb2.1 8.1 Truk 2 sumbu- berat 12 muatan umum 2 38 550 og og
= | Bh22 8.2 Truk 2 sumbu- berat 12 tanah, pasir, besi, PC 2 73 1.2
é ail 9.1 Truk 3 sumbu - ringan 1.22 muatan umum 3 39 560 bl 12
= Ta2 9.2 Truk3 sumbu - sedang| 1.22  [tanah, pasir, besi, PC 3 281 64 4
E a3l 9.3 Truk 3 sumbu - berat 1.1.2 3 01 010 289 B2 2
7b 10 | TrukZ sumby & 12-22 4 05 070 369 90 4
gandengan 2 sumbu
7cl 1" Semi Trailer 4 sumbu | 1.2 - 22 4 03 050 136 240
7c21 12 Semi Trailer & sumbu  |1.22-22 =3 o7 1,00 190 332
o2 13 SemiTrailer 5 sumbu |12 -222 5 30,3 B9 7
7o 14 Semi Trailer 6 sumbu  [1.22 - 222 53 03 050 4156 937

*Kelompok Sumbu Kendaraan Niaga
—Untuk Perkerasan Kaku, Pd T-14-2003: Lampiran A

Tabel 13 Perhitungan jumlah sumbu berdasarkan jenis dan bebannya.

Konfigurasi beban Jml.
Jenis su?nbu (ton Jml | Sumbu | Jml. STRT STRG STARG
Kendaraan Kend Per Sumbu
ro | re | Reo | Res | (bh). | Kend | ®h) | BS | IS |BS | JS | BS | JS
(bh). (ton) | (bh) |(ten) | (bh) | (hb) | (bh)
(1 2) (3 @) ) ® | M 1@ | © [(09]01n
MP 1 1 - - 1640 . - - - - - - -
Bus 3]l 5 - - 300 2 600 3 30| 5 300 - -
Truk2asKel | 2 | 4 - - 650 2 1300 2 650 | - - - -
4 650 | - - - -
Truk2asBsr| 5 | 8 - - 780 2 1560 | 5 780 | 8 780 - -
Truk3asTd | 6 | 14| - - 300 2 600 | 6 300 - - 14 | 300
TrukGandg. | 6 | 14| 5 5 10 4 40| 6 10] - - 14 10
5 10] - - - -
5 10] - - - -
Total 4100 2710 1080 310

RD = roda depan, RB = roda belakang, RGD = roda gandeng depan, RGB = roda gandeng belakang, BS = beban sumbu, JS = jumlah
sumbu, STRT = sumbu tunggal roda tunggal, STRG = sumbu tunggal roda ganda, STARG = sumbu tandem roda ganda.

—Untuk Perkerasan Kaku, digunakan jumlah Heavy Vehicle Axle
Group (HVAG) & bukan CESA
(Heavy Vehicle : Golongan 5, 6 dan 7)
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Lampiran B.1 Formulir himpunan untuk ruas jalan

(Normatif)

DEPARTEMEN PEMUKIMAN DAN PRASARANA WILAYAH

Pd T-19-2004-B

Lembar Ke |

FORMULIR HIMPUNAN PENCACAHAN LALU LINTAS SELAMA 24 JAM

Nomor Propinsi
Mama Propinsi
Nomor Ruas
Lokasi Pos

Tanggal

Kelompok Hitungan

Priode

[ulrlalr]a]

2]6fo7]af0fa]1]

(Hari) (Bulan)

[]
[

(Tahun)

Nomaor Pos

Arah Lalu lintas

[T TT]

Dari

Ke

CLASS

BINA MARGA

Waktu

Sepeda Motor
Pick up dan Mobil
penumpang

Anglutan (opelet,

cambi, mMinibus)

Bus Kecil
Bus Besar

Trok Rifgan 2 sumbu
L4 Roda)

JrulRingan 2 sumbu

{5 Roda)

Truk 3 Sumbu (Single)

Truk 3 Sumbu

{Tandem})
Truk 4 sumbu

Truk 5 sumbu

{Tandem)

Truk & Sumbu

Truk 5 sumbu {Triple)
Kendaraan Tidak
Bermotor

06-07

07-08

08-09

09-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

15-20

20-21

21-22

22-23

23-24

00-01

Wl e |en[an|njn|njw|(d|w| o (||| |o (o

01-02

02-03

03-04

04-05

05-06

Total

91 4
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Lampiran B.1 Formulir himpunan untuk ruas jalan

(Normatif)

DEPARTEMEN PEMUKIMAN DAN PRASARANA WILAYAH

Lembar Ke |

Pd T-19-2004-B

FORMULIR HIMPUNAN PENCACAHAN LALU LINTAS SELAMA 24 JAM

Nomor Propinsi
Nama Propinsi
Nomor Ruas

Lokasi Pos

Tanggal

Kelompok Hitungan

Priode

[ufr]alr]a]

|
|
|
2 |
a

(Hari) (Bulan)

[]
[

(Tahun)

Nomor Pos

Arah Lalu lintas

Dari

(m[a]o
NEE

Ke

U
R

Al
Als]

0

CLASS

BINA MARGA

Waktu

Sepeda Motor

Pick up dan Mobil

penumpang

Angkutan fopelet,

combii, mifibus)

Bus Kecil

Bus Besar
Truk'Rimgan 2 sumbu

{MBoda)

Truk RiRgan 2 Sumbu

{5 Roda)

Truk's sumb (Single)

Truk 3 sumbu
{Tandem)

Truk 4 sumbu

Truk 5 sumbu
{Tandem)

Truk 5 sumbu (Triple)
Truk 5 sumbu
Kendaraan Tidalk
Bermotor

06-07

07-08

08-09

09-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

19-20

20-21

21-22

22-23

23-24

00-01

W r | w|lw| o | w o lw|w|~g|jn|u|w|o|=|=|c|c

01-02

02-03

03-04

04-05

03-06

(=2

Total
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REKAPITULASI TRAFFIC COUNTING

Mo Ruas -
NamaRuas : AEKRASO - MADUMA KEC. SORKAM BARAT
No Jenis Kendaraan LHR £ (%) VDF
1 Sepeda Motor 190
7 Pick up dan Maobil penumpang &
3 Angkutan (opelet, combi, minibus) 2
4 Bus Kecil 1
5 Bus Besar 0
6 Truk Ringan 2 Sumbu (4 Roda) 0
7 Truk Ringan 2 Sumbu (6 Roda) 0
8 Truk 3 Sumbu (Single) 0
g Truk 3 Sumbu {Tandem) 0
10 Truk 4 Sumbu 0
11 Truk 5 sumbu (Tandem) 0
12 Truk 5 sumbu (Triple) 0
13 Truk & Sumbu 0
14 Kendaraan Tidak Bermotor 0
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Lampiran B.1 Formulir himpunan untuk ruas jalan

(Normatif)

DEPARTEMEN PEMUKIMAN DAN PRASARANA WILAYAH

Pd T-19-2004-B

Lembar Ke |

FORMULIR HIMPUNAN PENCACAHAN LALU LINTAS SELAMA 24 JAM

Nomaor Propinsi
Nama Propinsi
Nomor Ruas
Lokasi Pos

Tanggal

Kelompok Hitungan

Priode

([ T]

A

T

[ufr]alr]a]

3K
|

[su[u]
L[]
L[]
|

2[7]of7]2]0]2]1]

(Hari) (Bulan)

[]
[]

(Tahun)

Momor Pos

Arah Lalu lintas

[ TT]

Dari [ «]

A

BE
ke |[m[a]D]

R]
]

M

5]
4]

ol.

CLASS

BINA MARGA

Waktu

Sepeda Motor
Pick up dan Mokbil
penumpang

Apglutan (opelet,

cambi, minibus)

Bus Kecil

Bus Besar
TralRiAgan 2 sumbu

{4 Roda)

JrulRingan 2 sumbu

{6 Roda)

Truk 3 Sumbu (Single)

Trulk 3 sumbu
[Tandem)

Trulk 4 sumbu

Truk 5 sumbu
{Tandem)

Trulk 6 Sumbu

Truk 5 sumbu [Triple)
Kendaraan Tidalk
Bermotor

06-07

07-08

08-09

09-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

19-20

20-21

21-22

22-23

23-24

00-01

wln|lupo|lonm|n|~|(n|Li|lw ||| || | |co |

01-02

02-03

03-04

04-05

05-06

Total
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Lampiran B.1 Formulir himpunan untuk ruas jalan
(Normatif)
DEPARTEMEN PEMUKIMAN DAN PRASARANA WILAYAH

Pd T-19-2004-B

Lembar Ke |

FORMULIR HIMPUNAN PENCACAHAN LALU LINTAS SELAMA 24 JAM

MNomor Propinsi
MNama Propinsi
Nomar Ruas

Lokasi Pos

Tanggal

Kelompok Hitungan

Priode

L]

[slufmlafr]e[r]a]

[ufr]alr[a]

[2l7]ol7[2]0]2]1]

(Hari) (Bulan)

[
[]

(Tahun)

Nomor Pos

Arah Lalu lintas

[TTT]

Dari

[m]a]
[ale

Ke

pJu[m[al.
klr[afs]

0

CLASS

BINA MARGA

Waktu

Sepeda Motor
Pick up dan Mobil
penumpang

Angkutan topelet,

cambli, minjbus)

B s Kecil
Buws Besar
TrulRifgan 2 sumbu

{MEoda)

Truk Rimgan 2 Sumbu

{6 Roda)
Truk's sumbi (Single)

Truk 2 Sumbu

{Tandem)

Truk 4 Sumbu

Truk 5 sumbu

{Tandem)

Truk 5 sumbu (Triple)

Truk & Sumbu
Kendaraan Tidak
Bermotor

06-07

07-08

08-09

09-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

19-20

20-21

21-22

22-23

23-24

00-01

walpa|on | pa | f || pafpa o d=fon o]~ |ca

01-02

02-03

03-04

04-05

05-06

Total

79 3
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REKAPITULASI TRAFFIC COUNTING

Mo Ruas -
Mama Ruas : AEKRASO - MADUMA, KEC. SORKAM BARAT
No Jenis Kendaraan LHR g (%) VDF
1 sepeda Mator 178
7 Pick up dan Maobil penumpang 5
3 Angkutan (opelet, combi, minibus) 2
4 Bus Kecil 1
5 Bus Besar 0
& Truk Ringan 2 Sumbu (4 Roda) 1
7 Truk Ringan 2 Sumbu (6 Roda) 0
8 Truk 3 Sumbu (Single) 0
g Truk 3 Sumbu {Tandem) 0
10 Truk 4 Sumbu 0
11 Truk 5 sumbu (Tandem) 0
12 Truk 5 sumbu (Triple) 0
13 Truk & Sumbu 0
14 Kendaraan Tidak Bermotor 0
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Lampiran B.1 Formulir himpunan untuk ruas jalan
(Normatif)
DEPARTEMEN PEMUKIMAN DAN PRASARANA WILAYAH

Lembar Ke |

FORMULIR HIMPUNAN PENCACAHAN LALU LINTAS SELAMA 24 JAM

Pd T-19-2004-B

Nomar Propinsi
Nama Propinsi
Nomor Ruas
Lokasi Pos

Tanggal

Kelompok Hitungan

Priode

[T T]

A

T

E

R|A

[ufr]aln

[a] | ]

s[u|wm]
[ [ ]
|

2[afof7]2f0[a]1]

(Hari) (Bulan)

[]
[]

(Tahun)

Momor Pos

Arah Lalu lintas

LLTT]

Dari

wa

Ke

b=

CLASS

BINA MARGA

Waktu

Sepeda Motor
Pick up dan Mobil
penumpang

Angkutan (opelet,
cambi, minibus)

Bus Kecil
Bus Besar
Trak'Rifgan 2 sumbu

L4 Roda)
TrulgRingan 2 Sumbu
({6 Roda)

Truk 3 Sumbu (Single)

Trulk 3 sumbu
[Tandem)

Truk 4 Sumbu

Truk 5 sumbu
{Tandem)

Trulk 5 Sumbu

Truk 5 sumbu [Triple)
Kendaraan Tidak
Bermotor

06-07

07-08

08-09

09-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-13

18-19

19-20

20-21

21-22

22-23

23-24

00-01

P w | w |l |w|&| |l |on | ~d| a2~

01-02

02-03

03-04

04-05

05-06

Total

96 2

106




Pd T-19-2004-B

Lampiran B.1 Formulir himpunan untuk ruas jalan
(Normatif)
DEPARTEMEN PEMUKIMAN DAN PRASARANA WILAYAH

temparke | | | | [ [ | o [ | |

FORMULIR HIMPUNAN PENCACAHAN LALU LINTAS SELAMA 24 JAM

Nomor Propinsi |:|:|:|
Namapropinsi [ s|u[m[alT]el[R[a] Julrfafrlal [ [ [ [ [ [ [ [ []]
Nomor Ruas | 0 | 7 | 0 | 1 | 1 | K | Nomor Pos I:l:l:l:l
Lokasi Pos | | | | | | | | |
Tanggal [2]s]o]7]2]o0]2]1]
(Hari) (Bulan) (Tahun} Arah Lalu lintas

Kelompok Hitungan |:| Dari | M | A | D | U | M
Priode [] ke [ale[k[r]A

CLASS BINA MARGA

Waktu

Sepeda Motor
Pick up dan Mobil
penumpang
Angkutan fopelet,
combli, minibus)

B dis, K ecil
Bus Besar
Trak'Rimean 2 sumbu
[MEoda)

Truk Ripgan 2 Sumbu
{6 Roda)

Truk g sumbu (Single)
Truk 2 sumbu
(Tandem)

Trule 4 Sumbu
Trulk 5 sumbu
{Tandem)

Truk 5 sumbu (Triple)
Truk 6 Sumbu
Kendaraan Tidak
Bermotor

=

06-07

07-08

08-09

09-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

19-20

20-21

21-22

22-23

23-24

BN TN ST TR R (TE T = T S ILEET T L T S TR T R R T T T T -
=

00-01

01-02

02-03

03-04

04-05

05-06 il

Total 89 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
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RUAS JALAN
[NOMOR RUAS
PENANGANAN

LOKASI

EKIVALEN STANDAR AXLE LOAD

: Aekraso - Maduma

TR= (Tahun) 10 TAHUN
Open Traffic - 1 Tahun
Yo. Type Konfigsrasi | Gol 202 LERT VDF Qax) | Faktor Faktor 2021 Pectumb.  |Total Traffic (Np)|  Open Traffic
AADT(T) | AADT (Min) [ AADT (Max) | ADT (Med)
Kendaraan Somby | Kendaraan | ADT(0) | (SMPHari) Factors* | Lajoe(Dd) | Disteibosi (D) | ESAL(0) | LaboLintas 2091 20m
1 [sepaia Motor
2 |Sadan,jeep dan station wazon 11 234 ] 16 3 1 14 & 10,0006 50 080 0,003 0035 0,00 0,00
3 |Opslet pickap opalat, sburban, combi 11 234 6 6 5 ] 5 5 01083 030 080 0,208 0,035 029 02
dan mint fns

4 |Pick-up, miceo trk dan mobil hantazan 11 234 7 7 6 5 6 5 10,3360 50 080 0753 0035 106 078
5 |BusKesi 11 5 2 6 2 1 2 2 03008 o030 080 0,192 0,035 027 020
6 |BusBesar 12 b 0 0 3 0 0 0 42000 50 080 0,000 0035
7 |Truk Ringan 2 Sumbs 11 I3 2 8 2 1 2 2 05000 030 050 0,320 0,035 045 033
8 |Tru Sedang 2 Sumbs 12 & 0 0 g 0 0 i 34000 00 080 0,000 0,035
o |Truke 3 Sums 122 A 0 0 0 0 0 0 4000 030 050 0,000 0,035

10 |Trock Gandengan 12222 i 0 0 0 0 0 0 - 0,50 080 0,000 0,035

11 |Troct Semi Trailer 12222 %e 0 0 0 0 0 0 70000 030 050 0,000 0,035

Sum 3 4 %

i 2 2

SHY 606 606

[Flcivalensi Standard Axle Load (Fm.E.C) 148 208 183
N 1,73 17
cEsaL 8921 6546

Keterangan. Viihcle Damage Factor (VDF) berdasar referensi Bina Marga, HUBDAR 2008, Wil survey Cipularang 2002

Survey dilakukan pada bulan ke -

Bulan Minggu
d

P

8,700 |Faktor 3 hari( Senin, Selasa, Rabu), N=Tx24 jam, Tabel 9

1.211

MDP 2017 HAL. 4.1)
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LHR7 hari
|
< LHR; <

LHR =

LHR LHR

100 100
a = 1.96, untuk probabilitas = 95%

cy = Koefisien Variasi penaksiran,
lihat Tabel 7
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Tabel 8.

Faktor Minggu, N = 7 x 24 jam
Bulan _!J_Mﬂl!_k%_'_ .__l!';l!!nF!.!!_Z.._._!'Mﬂ!l_!‘.ﬁ_.__'.!il.f.!ﬂ!q!%J_d
v v v 'Y
1 0.826 9.64 | 0.801 7.14 | 0.806 6.45| 0807 6.86
2 1.209 19,73 1,166 | 2020 1,153 14,48 1.092 13,11
3 0,988 9.04 | 0,988 7.71 0,953 771 | 0,955 6,98
4 0,970 488 | 0954 4,42 | 0,958 442 0976 6,60
s 0,923 6,61 | 0930 7.80 | 0,946 10,96 | 0,881 8,42
6 1,016 4,96 1,047 3.58 | 1,064 256 1,094 3.40
7 1,197 7,66 1,290 16,64 1,263 1355 1,154 7.78
8 1.026 5.94 1,043 520 | 0,985 694 | 0996 8.37
9 1.028 7,90 1,025 8.03 1,023 8.42 1.004 10,76
10 0,942 334 | 0928 428 | 0,958 375 | 0,979 4,44
1 0,980 340 0972 332] 0991 3.62] 0995 4.02
12 0,979 394 | 0984 200 0978 292 0991 2,69
Tabel 9.
Faktor 3 hari (Senin, Selasa, Rabu), N = 7 x 24 jam
Bulan Minggu ke 1 Minggu ke 2 Minggu ke 3 Minggu ke 4
o P | C | P | C | P | C | P | Cv
1 0,772 13,09 0740 11,73] 0.726 8,68 | 0,735 8,49
2 1,305 | 21,56 | 1,168 | 2458 | 1,268 17,71 1,122 13,74
| 3 0,972 11,39 | 0970 983 | 0943 941 | 0918 11,63
4 0,955 6,18 | 0,936 589 | 0973 589 | 0960 10,14
5 0.881 927 0914 9,78 | 0941 1393 | 0932 11,61
6 1,024 771 1,062 494 1.083 387 1,149 4.81
7 1278 8,12 1,508 | 2288 | 1490 2112 1211 870
8 1079 | 700 1,089 595| 0980 1074] 0988 1124
9 1.049 9,35 1,052 979 1,040 1017] 099 1397
10 0,920 $.21 | 0,880 6,14 | 0923 520 0,979 6,54
11 0,961 596 | 0,959 4,16 | 0986 470 1,001 547
12 0,979 576 | 0,983 492 | 0969 372 0987 3,24
Tabel 10.
Faktor 3 hari @ 12 jam (Senin-Rabu, jam 06-18)
~ Minggu ke 1 Minggu ke 2 Minggu ke 3 Minggu ke 4
Bulen =% c, P c, P c, P c,
1 | 0,463 13,70 | 0,444 1230 | 0.436 9,43 | 0441 9.26
2 0,783 | 2187 0,701 2485 | 0,761 1809 | 0,673 14,23
3 0,583 1198 0,582 10,50 0.566 10,11 0,551 12,20
4 0,573 7,21 0,562 6,96 0,584 6,96 0,576 10,80
S 0,528 9,98 0,548 10,46 0,565 1441 0,499 12,19
6 0.614 855 | 0.637 6,17 | 0650 535 | 0.689 6.07
7 0,765 £.92 0,905 23,18 0,894 21 44 0,727 9,46
[ 0,647 7.92 | 0,654 7,01 0,588 11,36 | 0,593 11,83
9 0.630 1006 | 0631 1045 | 0.624 1082 | 0,598 14.45
10 0.552 6.39 | 0528 7.7 | 0.554 638 | 0.587 7.51
11 0,577 7.02 0,575 5,57 0,592 5,98 0,601 6,60
12| 0,587 684 | 0,590 6.16 | 0581 s24| 0592 1.92
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4.4 Faktor Pertumbuhan Lalu Lintas

Faktor pertumbuhan lalu lintas berdasarkan data—data pertumbuhan series (historical growth
data) atau formulasi korelasi dengan faktor pertumbuhan lain yang berlaku. Jika tidak tersedia
data maka Tabel 4.1. dapat digunakan (2015 — 2035).

Tabel 4.1. Faktor Laju Pertumbuhan Lalu Lintas (i} (%)

Jawea Sumatera Kalimantamn Rata-rata
Indonesia

| Arteri dan perkotaan 4,80 4,83 5,14 4,75
Kolaktor rural 3.50 3.50 3.50 3.50
| Jalan desa 1,00 1,00 1.00 1.00

Pertumbuhan lalu lintas selama umur rencana dihitung dengan faktor pertumbuhan kumulatif
({Cuwmulative Growth Factor):

R o= ool onios (4.1)
Dangan R = faktor pengali pertumbuhan lalu lintas Kumulatif

i = laju pertumbuhan lalu lintas tahunan (%)
[ = wrmur rencana (tabun)

Tabel 4.2. Faktor Distribusi Lajur (DL)

Blw|n| =
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Tabel 4.4. Nilai VDF masing - masing jenis kendaraan niaga

Sumatera Java Kalimantan Sulawesi by
kenderaan
- - L - - = - L - - -
g1 83| 8| 8| | 8| g|s|3|8| 8|3 8 8|33 g3 s
o [<.] £ L] dn &h o= dn @ @ £ L] dn o o= (<.}
58 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1,0 1.0 1.0 1,0
BA 0.55 05 0.55 05 0.55 05 055 05 0.55 0s 0.55 os 0.55 0.5 0.55 05 055 05 0.55 0s
52 45 T4 34 468 53 82 4.0 5.1 4.8 85 34 4.7 48 8.0 28 4.0 30 4.0 25 3.0
TA1 10,1 18.4 54 T4 az 144 47 B4 a8 183 41 53 72 114 45 6.7 -
TAZ 105 | 200 | 43 56 02 [ 190 | 43 56 96 177 | 42 54 854 19.1 3B 48 48 a7 38 6.0
781 - . - - |18 |182] 94 | 130 - - -
B2 - - - - 13,7 | 218 | 126 | 178
TC1 159 | 295 7.0 96 110 | 198 T4 9.7 11,7 | 204 7.0 10,2 | 132 | 255 65 BB 140 | 119 | 10,2 B0
TC2A 198 | 39.0 6.1 B1 17.7 | 330 7.6 10,2 a8z 14.7 4.0 5.2 202 | 420 66 BS
7C28 207 | 428 | 61 B0 134 | 242 6,5 85 = - = = 7.0 | 288 93 135
7C3 245 | 51,7 | 64 BOD | 181 | 344 | 61 7.7 | 135 | 229 | 98 | 150 | 28,7 | 596 | 69 %

Desain tebal perkerasan didasarkan pada nilai ESA pangkat 4 dan pangkat 5 tergantung
pada model kerusakan (deterioration model) dan pendekatan desain yang digunakan.
Gunakan nilai ESA yang sesuai sebagai input dalam proses perencanaan.

« Pangkat 4 digunakan pada desain perkerasan lentur berdasarkan Pedoman
Perencanaan Tebal Perkerasan Lentur Pt T-01-2002-B atau metode AASHTO 1993
(pendekatan statistik empirik).

» Pangkat 4 digunakan untuk bagan desain pelaburan tipis (seperti Burtu atau Burda),
perkerasan tanpa penutup (Unsealed granular pavement) dan perencanaan tebal
overlay berdasarkan grafik lendutan untuk kriteria alur (rutting).

« Pangkat 5 digunakan untuk desain perkerasan lentur (kaitannya dengan faktor
kelelahan aspal beton dalam desain dengan pendekatan Mekanistik Empiris) termasuk
perencanaan tebal overlay berdasarkan grafik lengkung lendutan (curvature curve)
untuk kriteria retak lelah (fatigue).

» Desain perkerasan kaku menggunakan jumlah kelompok sumbu kendaraan berat
(Heavy Vehicle Axle Group, HVAG) dan bukan nilai ESA sebagai satuan beban lalu
lintas untuk perkerasan beton.
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Tabel 8.1. Ketebalan Lapisan yang Diizinkan dan Penghamparan

Diizinkan
- Tebal Yang
b en Tebal minimum nmm penglmparﬂ]
(mm) dalam beberapa
HRS WC 30 30-50 tidak
HRS Base 35 35— 50 ya
ACWC 40 40 - 50 tidak
AC BC 60 60 — 80 ya
AC - Base 75 80-120 ya
Lapis Fondasi Agregat Kelas A
(gradasi dengan ukuran 120 150 -200 ya
maksimum 37.5 mm)
Lapis Fondasi Agregat Kelas B
(gradasi dengan ukuran 150 150 — 200 ya
maksimum 50 mm)
Lapis Fondasi Agregat Kelas S
(gradasi dengan ukuran 120 125 - 200 ya
maksimum 37,5 mm)
CTB (gradasi dengan ukuran -
maksimum 30 mm) atau LMC 100 150 - 200 tidak
Stabilisasi tanah atau kerikil 100 150 — 200 tidak
alam
Kerikil alam 100 100 — 200 ya
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=3y Truk dan Bus

Jenis Kendaraan Konfigur MuatanZ yang Kelom | Distribusi tipikal {%) | Faktor Ekivalen
asi diangkut pok Semua | Semua Beban (VDF)
sumbu sumbu kendaraankendaraan [{E SA / kendaraan)
Klas!ﬁ Alu?rna Uraian bhermotor hermoto_r VDF, VDF,
kasi tif kecuali
L {Pangkat|{Pangkat
ama sepeda 4 5
motor ! !
1 1 Sepeda Motar 1.1 2 304
2.,3,4 2,34 | SedanfAngkot/pickup 1.1 3 T 713
Jstation wagon ! !
fa 5a Bus kecil 1.2 2 35 500 03 02
ab Sh Bus besar 1.2 2 01 020 1.0 1.0
bBa.l 6.1 Truk 2 sumbu - cargo 1.1 rmuatan urmum 2 4B B kO 0.3 0.2
tingan
ba.Z 6.2 Truk 2 sumbu - ringan 1.2 tanah, pasir, besi, PC 2 08 08
Fh1.1 1 Truk 2 sumbu - cargo 1.2 ruatan umurm 2 - - o7 0.7
sedang
g Fh1.2 e Truk 2 sumbu- sedang 1.2 tanah, pasir, besi, PC 2 1k 17
‘E': FhZ.1 a1 Truk 2 sumbu- berat 1.2 ruatan umum 2 a8 550 ] (i)
Bh2.2 8.2 Truk 2 sumbu- berat 1.2 tanah, pasir, besi, PC 2 73 11,2
g 7al 9.1 Truk 3 sumbu - ringan 1.22 rmuatan urmum 3 38 5 B0 7B 112
g Fad 92 Truk 3 sumbu - sedang| 1.22  |tanah, pasir, besi, PC 3 281 B4 4
wu Fad 93 Truk 3 surmbu - berat 112 3 0.1 oo 288 B2 2
7h 10 Truk 2 sumbu & 12-22 4 05 o7o 369 90 4
gandengan 2 sumbu
7l 11 SemiTrailer 4 sumbu [ 1.2-22 4 03 050 136 240
72 12 Semi Trailers sumbu | 1.22 - 22 5 0.7 1,00 190 332
Fol.2 13 Semi Trailler& sumbu 1.2 - 222 o] 303 B9 .7
7c3 14 Semi Trailer B sumbu [1.22 - 227 5 0.3 050 41156 937
Tabel 2 HKoefisien distribusi kendaraan (C)
) Kendaraan ringan™ Kendaraan barat™
Jumlah Lajur
1 arah 2 arah 1 arah 2 arah
1 1,00 1.00 1,00 1,00
2 0,60 0,50 0,70 0,50
3 0,40 0,40 0,50 0,475
4 - 0,30 - 0,45
5 - 0,25 - 0.425
& - 0,20 - 0,40
Keterangan : ") Mobil Penumpang
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Tabel 4.4. Nilai VDF masing - masing jenis kendaraan niaga

Bali, Nusa Tenggara,

Sumatera Jawa Kalimantan Sulawesi Maluku dan Papua
Beban Beban Beban Beban Beban
Jenis aktual Norml aktual Normal aktual Normal aktual Normal aktual Normal
kenderaan

< < < < < < < < < < < < < < < < < < < <
o (v] v] o v] v] =] =] v} v] o o o) v] o v} o o =] o)
bl bl bl ! bl hl l T T Ll T | oM T T bl S
b (&) £ (4] £ (3] E )] B (4] B L4} s (6} A (4] L o B (9]

5B 10 (10| 10| 10| 10 (10| 10 |10 ] 10 |10 |10 | 10| 10| 10| 10 [ 10| 10 [ 1,0 | 10 | 1,0

6A 055| 05 | 055| 05 | 055 | 05 (055 | 05 | 055 | 05 [055| 05 [055| 05 |055| 05 | 055 | 05 | 055 | 05

6B 45 | 74 | 34 | 46 | 53 | 92 | 40 | 51 | 48 | 85 [ 34 | 47 | 49 [ 90 | 29 [ 40 | 30 | 40 | 25 | 30

TA1 101|184 | 54 | 74 | 82 | 144 | 47 | 64 | 99 | 183 | 41 [ 53 | 72 [ 114 | 49 | 67 - -

TA2 105|200 | 43 | 56 [ 102 (190 43 | 56 | 96 | 177 | 42 | 54 | 94 | 191 | 38 | 48 | 49 | 97 | 39 | 60

781 T I TR AT 3 /I TV N (O N U (U A I I S (I

782 - - - - | 137 | 218|126 | 178 | - - - - - - - - - -

7C1 159 (295 | 70 | 96 | 110|198 | 74 | 97 | 11,7204 | 70 (102 132|255 | 65 | 88 | 140 (119|102 [ 80

7C2A 198390 61 | 81 | 177 (330 76 (102 ] 82 | 147 | 40 | 52 |[202 | 420 | 66 | 85 - - -

7Cc28 207 | 428 | 61 | 80 | 134|242 | 65 | 85 | - . - - | 170]288| 93 (135 - -

7C3 245517 | 64 | 80 | 181 | 344 | 61 | 77 | 135|229 | 98 | 150|287 | 596 | 69 | 88 - -

Tabel 4.5. Nilai VDF masing - masing jenis kendaraan niaga

Faklor Ekivalen Beban
Jenis Kendaraan Distribusi tipikal (%) (VDF)
Uraian Kpnﬁgtgla Kelorn bumk - S (ESA/ kendaraan)
Klasifika | Alternati sisum sum mua uakendaraan | - yney VDF5
siLama f kendaraan (- bermotor kecual Pangkat 4 Pangkat 5
X bermotor se@a motor
1 1 Sepeda mator 11 Muatan? yang diangkut 2 304
Sedan / Angkot / Pickup / 14
234 | 234 | Suion wagon 2 51,7 743
5a 5a | Bus kecil 12 2 35 5,00 03 02
5b 5b | Bus besar 1.2 2 04 020 1,0 10
6a.1 6.1 Truk 2 sumbu — cargo ringan 11 muatan umum 2 16 660 03 0,2
6a.2 6.2 Truk 2 sumbu - ringan 12 tanah, pasir, besi, semen 2 ' ' 08 08
6b1.1 7.1 Truk 2 sumbu - cargo sedang 1.2 muatan umum 2 07 07
3 6b1.2 72 | Truk 2 sumbu - sedang 12| tanah, pasir, besi, semen 2 16 17
< | 6b21 81 | Truk 2 sumbu - berat 12 muatan umum 2 ' 5o 09 08
H : :
z | 6b22 82 | Truk 2 sumbu - berat 12 | tanah, pasir, besi, semen 2 73 1,2
3 7al 9.1 Truk 3 sumbu - ringan 122 muatan umum 3 28 860 76 11,2
é 7a2 92 | Truk 3 sumbu - sedang 122 | tanah, pasir, besi, semen 3 ' ' 281 64,4
¥| 73 93 | Truk 3 sumbu - berat 112 3 04 0,10 289 622
Truk 2 sumbu dan trailer | 1202
7b 10| Cenarik 2 sumbu 4 05 0,70 369 90,4
7el 11| Truk 4 sumbu - trailer 1222 4 03 0,50 136 240
7c2. 12 | Truk 5 sumbu - trailer 1222 5 190 232
07 1,00
7622 13 | Truk 5 sumbu - trailer 12-222 5 303 69,7
7¢3 14 | Truk 6 sumbu - trailer 1.22:222 6 03 0,50 416 93,7

Catatan: Data didasarkan pada survei beban lalu lintas Arteri Pulau Jawa - 2011. Lihat survei WIM 2011 untuk informasi lebih lanjut.
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[ Ak KABUPATEN TAPANULI TENGAH
| 'f:: ’| DINAS PEKERJAAN UMUM DAN PENATAAN RUANG

\ ¥
N

FORMULIR HIMPUNAN PERHITUNGAN LALU LINTAS
SELAMA 24 JAM (FORMULIR LAPORAN)

Nomot Propinsi m

Nama Propinsi [ SUMATERA UTARA

Nomor Ruas | RUAS JALAN
Lokasi Kecamatan | |  |Aekraso - Maduma
Wilayah Pengaruh:  Km...........ke Km..........

Tanggal

Eln Thn Arah Lalu Lintas
Dari |.3;ekraso |

—]
=,

Kelompok Hitungan l:l
Periode I:I Ke |Maduma |
Golongan 1 2 3 4 3 3k ba Gb Ta Th e
5 = B
'3 = "_'-_7\ i E - o
s g =4 = 2 z 2
2 % e aile FNBrE S 2|2 - s T
" g :j ﬁﬂ o ry 8 E 2 H = o = o 2 :-\:D = =
g 2 B c 2|7 % F Sle ZTle Blad Tlg B|x 2| 2| g B
N = o = g 8 . o B3|l B s |®B Bldh g|lm |2 E|E OE|R 5 o
Waktu S E sl 2 L|E 2E|E E Ela og|a ozEle 2laE|E 2|8 2|8 s o
Z AR 2z B . o B Ble olx o 217 £]°F B oM
o @ o 23 2 E|€ =2 = o 2 o = =
o e w 2lel & 8|2 F & £ (G] ¥
EA a3 & |F b £
o L=l £
7 .

HARI-1 o 4 1 1 1 0 0

HARI-2 99 2 1 1 0 0 1

HARI-3 96 2 1 1 0 0 0

= (= |= |=
= (= |= |=

[F¥]
[F=]

—
=
—

Jumlah 236 8

Catatan
Pengawas :
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Ay

_&‘\ KABUPATEN TAPANULI TENGAH
;| DINAS PEKERJAAN UMUM DAN PENATAAN RUANG

FORMULIR HIMPUNAN PERHITUNGAN LALU LINTAS
SELAMA 24 JAM (FORMULIR LAPORAN)

Nomor Propinsi
Nama Propinsi | SUMATERA UTARA
Nomor Buas RUAS JALAN
Lokasi Kecamatan Aegkraso - Maduma
Wilayah Pengaruh Y (- (|| S
Tangzal
Tl Arah Lalu Lintas
Kelompok Hitungan I:I Dari |§u-laduma
Periode |:| Ke |.3;ekraso
Golongzan 1 3 4 32 hy fia Gb Th
5OE|E _F[5 0 IS, o, u|E 8|5 |, Bl B|, E|EE
. S E Bl s =E|I =z E|TTE|z Slz Ele Ble Z|E% E|E s|¥ c|s E
Walktu T Egxlg 8 :d EEEE Ela dla fle2ee|lf2ESE D
= E 7|3 2| 5 5l 2 B Y fleoe|goe|T AT BT E|E 3
= o L5 2lg BF|E R e = = w E
EAR- als & o |FF N =
w " o
HARI-1 1 0 0 0 0 0 0 0
HARI-2 3 1 0 0 0 0 0 0
HARI-3 3 2 0 0 1 0 0 0 0
Jumlah 3 1 0 1 0 0 0 0
Catatan
Pengawas :
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/) KABUPATEN SERDANG BEDAGAI
| *='°| DINAS PEKERJAAN UMUM DAN PENATAAN RUANG

dan Kendar:

==
FORMULIR HIMPUNAN PERHITUNGAN LALU LINTAS
SELAMA 24 JAM (FORMULIR LAPORAN)

Nomor Propinsi m

Nama Propinsi | SUMATERA UTARA

Nomor Ruas | RUAS JALAN

Lokasi Kecamatan | |  |Aekraso - Maduma

Wilayah Pengaruh :  Km..........ke Km.........

Tanggal

Tl Bln Thn Arah Lalu Lintas
Kelompok Hitungan I:I Dari |_-\ehas 0 - Maduma
Periode [ ] Dari  [Mafluma - Aekraso
Golongzan 1 2 3 4 2 b fia fb Ta Th
3 E = E‘ E = E ?‘\ = = - E
n P Y & A& G 2| = = E o ? o 2 8 =|§ 2
£ 2 oal2 L E|5F Y |2 2 Es gl 8|2 B2 Ele 2|le Fls E|EE
Waktu Z Bl 83 =2 5 3| § 2[5 803 5|8 219 218 5|8 B|EE|Em
ElE T E|E 2 Z|TF 8 E|lmow|mon | BloEIS g2 BIE 2|E

Z E 25§ 5le 2 2 Tlg vz oe|T |7 BT OB\ E
Z 7 2ld 5 J|E E £ £ = m|¥ Z
3 Wl '_.—'_l GF..' = I y y =
w o

ARAH-1

-]
[
[FE]
o

ARAH-2

o=
[FE]
.
[
=
[

Jumlah

Catatan

Pengawas :
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